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BegrufR3ung

Herr Leimert, Fachbereichsleiter Planen, Bauen, Umwelt, begriif3t im Namen der Stadt
Schenefeld die Teilnehmerinnen und Teilnehmer der heutigen Offentlichkeitsbeteiligung fur
die Larmaktionsplanung. Er stellt Frau Bonacker und Frau Braun von der konsalt GmbH als
Moderatorinnen sowie Herrn Schreiber von der LK Argus GmbH vor. Bereits im Jahr 2008
hat eine Offentlichkeitsbeteiligung stattgefunden, bei der Anregungen aus der Bevolkerung
aufgenommen wurden und ein Larmaktionsplan aufgestellt wurde. Nun erfolgt die 2. Stufe
der Larmaktionsplanung. Seitens des beauftragten Gutachterbiiros LK Argus GmbH liegen
Mafnahmenvorschlage vor, die heute vorgestellt und diskutiert werden sollen und in die
Uberarbeitung des Larmaktionsplans einflieRen werden.

Ruckblick und heutiger Ablauf

Die Moderatorin der Veranstaltung, Frau Bonacker, gibt einen Rickblick auf
Offentlichkeitsbeteiligung im Jahr 2008. Von den heute Anwesenden waren drei Personen
bereits bei der Veranstaltung 2008 dabei.

Grundlage der Larmaktionsplanung ist die EG-Umgebungslarmrichtlinie von 2002, die im
Jahr 2005 in das deutsche Recht ibernommen wurde. Die Umgebungslarmrichtlinie zielt auf
die Minderung des Larms durch den Stral3en-, Schienen- und Flugverkehr sowie den
Industrie- und Gewerbelarm ab.

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie fordert in den Artikeln 8 und 9 die Information und
Mitwirkung der Offentlichkeit. Wesentlich sind dabei eine rechtzeitige Information, eine
offentliche Zugénglichkeit der Larmkarten sowie eine mdgliche Mitwirkung bei der
Ausarbeitung und Uberpriifung der Larmaktionsplane. Insbesondere geht es bei der
Mitwirkung der Offentlichkeit um das subjektive Larmempfinden, welches sich weder messen
noch berechnen lasst.

Spatestens alle 5 Jahre erfolgt eine Uberprufung und ggf. Uberarbeitung des
Larmaktionsplanes. In die derzeitige 2. Stufe der Larmaktionsplanung flie3en die Hinweise
aus der Bevolkerung ein. Der Uberarbeitete Larmaktionsplan wird noch einmal 6ffentlich
ausgelegt.

Eine Anwesende mdchte wissen, ob Baularm ein Thema der Larmaktionsplanung ist. Dies
verneint Frau Bonacker, sie erganzt, dass dieses Thema aber auf der heutigen
Veranstaltung mit aufgenommen und an die Stadt weitergegeben wird.

Frau Bonacker stellt abschlieRend den heutigen Ablauf vor. Inhaltlich geht es um die
Vorstellung und Diskussion konkreter MalRnahmenvorschlage des beauftragten
Gutachterbtiros LK Argus. Die Anregungen und Hinweise der Teilnehmerinnen und
Teilnehmer werden protokolliert. Das Protokoll kann anschlieRend auf der Homepage der
Stadt Schenefeld eingesehen werden.
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Die Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung werden von den Gutachtern gepriift. Der
Entwurf des Larmaktionsplans wird im Ausschuss fir Stadtentwicklung beraten und dann in
der Stadtvertretung beschlossen, somit erhalt er bindenden Charakter.

>>Anlage 1: Prasentation Margit Bonacker, konsalt GmbH

Grundlagen der Larmaktionsplanung

Herr Schreiber zeigt zunachst anhand von Befragungsdaten, wie viele Menschen sich in
Deutschland von den einzelnen LaArmquellen belastigt fihlen. Dabei steht der
StralRenverkehrslarm deutlich an der Spitze, gefolgt vom Nachbarschaftslarm und dem
Schienenverkehrslarm. Nachbarschaftslarm und auch Freizeitlarm fallen allerdings nicht
unter die Bestimmungen der Umgebungslarmrichtlinie und werden daher nicht im
Larmaktionsplan enthalten sein.

Empfindet der Mensch Schalleindriicke als stérend oder belastigend, spricht man von
,Larm“. Larm hat zunehmenden Einfluss auf unser Wohlbefinden. Er stort den Schlaf, die
Kommunikation und die Konzentration. L&rm kann krank machen, es gibt es einen deutlichen
Zusammenhang zwischen Larm und Herz-Kreislauf-Problemen.

Bei Uber 65 dB(A) am Tag bzw. 55 dB(A) in der Nacht kbnnen bei dauerhafter Einwirkung
Gesundheitsschaden die Folge sein. Daher ist es wichtig, sich mit dem Thema Larm zu
beschaftigen.

AulRerdem sind die Kommunen, so auch die Stadt Schenefeld, rechtlich zur
Larmaktionsplanung verpflichtet. Die Erstellung von Larmkarten und Aktionsplanen sowie die
Beteiligung der Offentlichkeit sind sowohl in der Umgebungslarmrichtlinie von 2002 wie auch
im Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) geregelt. Alle finf Jahre muss der
Larmaktionsplan Uberprift und ggf. Uberarbeitet werden, insofern ist die Larmaktionsplanung
ein langfristiger Beitrag zur Stadtentwicklung.

Die Ermittlung des Larms erfolgt anhand des Mittelungspegels. Im Gegensatz zum
arithmetischen Mittel werden besonders stérende Einzelereignisse und Spitzenpegel
besonders berucksichtigt.

Einfliisse auf die Schallsituation haben u.a. die Witterung, die Vegetation, die
StralRenoberflachenbeschaffenheit, Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzungen
getrennt nach Pkw und Lkw, sowie Geschwindigkeiten. Fur die Larmkarten werden
Rechenmodelle genutzt, in die Daten dieser unterschiedlichen Einflisse eingehen. Das
Berechnungsverfahren fur die Larmkarten ist in der Richtlinie vorgeschrieben.

Vorteile einer Berechnung sind die Betrachtung des Jahresmittels sowie grof3er Gebiete und
die Prognosefahigkeit. MaBnahmen, die entwickelt werden, kdnnen in die Berechnung
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einbezogen werden. So kann im Vorwege ermittelt werden, welche Auswirkungen diese
Maflnahmen Uberhaupt hatten.

Verstandnisfragen

Aus dem Publikum kommt die Frage, ob der Larm nur berechnet wird. Herr Schreiber
bejaht dieses (siehe oben).

Eine Anwohnerin des Osterbrooksweg hat zwei Wochen lang den Larm gemessen. An
ihrem Haus fahren taglich hunderte Lkw vorbei. Die Messungen ergaben 40-80 dB(A).
Fur die Anwohnerin ist der Larm kaum auszuhalten. Sie méchte wissen, wie die
Berechnung erfolgt, woher zum Beispiel die Zahlen fiir die Lkw kommen.

Herr Schreiber erklart, dass die Zahlen aus Verkehrszahlungen stammen und in die
Berechnungen die Geometrie der Stral3e, der Straf3enbelag, der Querschnitt sowie die
Anteile von Pkw und Lkw eingehen. Herr Leimert ergénzt, dass diese Daten vom
Landesbetrieb StralRenbau und Verkehr (LBV) zur Verfiigung gestellt werden. Diese
Daten sind nicht ganz aktuell, die Verkehrsstarken haben sich jedoch nicht wesentlich
verandert.

Eine weitere Frage aus dem Publikum lautet: Gibt es Berechnungspunkte? Auf welcher
Datenbasis wird gerechnet, z.B. der Anteil der Lkw am Verkehr?

Herr Schreiber antwortet, dass der Larm an der Fassade vor dem Fenster berechnet
wird. Bei den Verkehrszahlungen werden Werte fur die Flottenzusammensetzung in
Deutschland hinterlegt und gehen so in das Rechenmodell ein. Er betont noch einmal,
dass das Berechnungsverfahren in der Umgebungslarmrichtlinie genau festgelegt ist,
um die Vergleichbarkeit zu gewéhrleisten.

Auf die Frage aus dem Publikum, dass man doch mit konkreten Daten umgehen msse,
verweist Herr Schreiber auf die Erhebungen des LBV. Die Frage, ob diese Erhebungen
auf Zahlungen beruhen, bejaht Herr Schreiber.

Aus dem Publikum wird Herr Leimerts AuRerung, dass sich die Verkehrsstéarken in
letzter Zeit nicht wesentlich geéndert haben, kritisch hinterfragt.

Herr Leimert erklart, dass sich die Zahlen nicht wesentlich verandert haben und
Zahlungen jedes Jahr nicht leistbar sind.

Herr Schreiber erganzt, dass sich leichte Anderungen der Verkehrsstarken kaum auf
den Larm auswirken. Fir eine Veranderung von 3 dB(A) musste eine Verdopplung der
Zahl der Kraftfahrzeuge erfolgen.

Aus dem Publikum wird angemerkt, dass kurz- bis mittelfristige ,Ereignisse“ wie die
Desy-Baustelle, nicht sinnvoll in die Berechnungen einflie3en kénnen. In die Zahlungen
von 2004 sind die Baustellenfahrzeuge noch nicht eingeflossen. Werden die etwa 70




Larmaktionsplanung Schenefeld | Offentlichkeitsbeteiligung 01.Juli 2014

Lkw, die derzeit taglich zur Baustelle fahren, jetzt gezahlt und flie3en in zuklnftige
Berechnungen ein, gibt es die Baustelle nicht mehr.

Herr Leimert erklart, dass 70-100 Lkw z.B. auf der L104 im Bereich Blankeneser
Chaussee, wo etwa 13.000 Fahrzeuge am Tag fahren, nicht relevant sind, da selbst eine
Erhéhung von 700-1000 Fahrzeugen akustisch kaum wahrnehmbar ist.

Die Verkehrszahlen von 1985, 1990, 1995, 2000 und 2005 zeigen, dass die Zahlen nicht
stetig steigen, sondern sich auf und ab bewegen.

Herr Dallmann (Fachdienst Planen und Umwelt) ergénzt, dass der LVB die
regelmafligen Zahlungen an Bundes- und Landesstraf3en abgeschafft hat, die Strome
werden heutzutage Uber Knotenpunkte gemessen.

Herr Dallmann erklart, dass in Schenefeld an 5 Zahlpunkten alle 5 Jahre gemessen wird,
auf den anderen Stral3en wird nicht regelméaRig gezahilt.

o Aus dem Publikum wird gefragt, ob das nicht genau das Problem der Erfassung ist. 350
Lkw sind subjektiv sehr stark wahrnehmbar, flieRen rechnerisch aber kaum ein. Gehen
diese Berechnungen und die daraus folgenden Vorschlage nicht an den Bewohnerinnen
und Bewohnern vorbei?

Herr Schreiber antwortet, dass 300 Lkw schon relevant sind. Die Larmberechnung folgt
einer logarithmischen Funktion.

e Aus dem Publikum kommt die Frage, in welchem Verhaltnis der Mittelungspegel zum
arithmetischen Mittel steht.

Herr Schreiber erlautert, dass der Mittelungspegel extra berechnet wird und nichts mit
dem arithmetischen Mittel zu tun hat. Der Mittelungspegel berticksichtigt Spitzenpegel in
besonderem Maf3e. Fir die Berechnung des Umgebungslarms gibt die EG-
Umgebungslarmrichtlinie ein genaues Verfahren vor.

Stand der Larmaktionsplanung in Schenefeld

Herr Schreiber erlautert, dass die Bestandsaufnahme neben den Verkehrszahlungen die
vorhandenen Planungen in der Stadt und die daraus resultierenden Wechselwirkungen
bertcksichtigt.

Auf dieser Grundlage werden Maflinahmenvorschlage zur LA&rmminderung entwickelt. Fir die
Mafnahmenvorschlage werden Wirkungsberechnungen durchgefiihrt, um die Wirkung im
Vorwege zu analysieren. Auf Grundlage der Wirkungsanalyse werden Empfehlungen durch
das Gutachterbiiro abgegeben. Das Verfahren wird durch die Offentlichkeit begleitet. Heute
geht es darum, der Offentlichkeit erste MaRnahmenvorschlage vorzustellen und diese zu
diskutieren.
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Herr Schreiber stellt anhand von Larmkarten die Ergebnisse der Analysen fur Schenefeld
vor, zunachst bezogen auf den Stral3enverkehr.

Die Larmkarten, die durch die Firma Larmkontor GmbH erstellt wurden, beziehen sich auf
das Jahr 2011. In den Larmkarten wurden alle Hauptstraf3en mit mehr als 8000 Kfz/Tag
kartiert. Erstellt wurden zwei Larmkarten, eine fir den Gesamttag sowie eine zweite
gesondert fur die Nacht (22.00 -6.00 Uhr).

Ein wichtiger Faktor fir die MaRnhahmenplanung ist die Zahl betroffener Anwohnerinnen und
Anwohner an stark von StralR3enverkehrslarm belasteten StraRen. Je hoher die Zahl der
Betroffenen und je hoher die LArmbelastung, umso héher wird auch die Prioritat fur mogliche
Mafnahmen anhand einer sogenannten Larmkennziffer bemessen. In Schenefeld sind durch
den StralRenverkehr am Tag 460 Personen von einem Schallpegel Gber 65 dB(A) und in der
Nacht 500 Personen von einem Schallpegel tiber 55 dB(A) betroffen. Diese Pegelwerte
stellen laut Umweltbundesamt die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung dar.

Anhand der Larmkarten zeigt Herr Schreiber die Bereiche mit besonders hohen Anteilen von
Larmbetroffenen und darauf aufbauend die Stral3enabschnitte mit hohem Handlungsbedarf,
sog. Larmbrennpunkte. Insgesamt sind sechs Stral3enabschnitte dargestellt, fir die
MaRnahmenvorschlage entwickelt werden sollen. Drei der Stralenabschnitte befinden sich
auf der L104.

AnschlieRend stellt Herr Schreiber das allgemeine Vorgehen bei der Larmaktionsplanung
und die MaBhahmenvorschlage fir den StraRenverkehr vor. Grundsatzliche
Maflinahmenansatze reichen von der Verkehrsvermeidung Uber die Verlagerung und
Verminderung von Larmemissionen bis hin zu aktiven (z.B. Schallschutzwande) und
passiven (z.B. Schallschutzfenster) Schallschutzmanahmen. Erst im Zusammenspiel aller
MafZnahmen lassen sich langfristig deutliche Verbesserungen erreichen.

Von einem Teilnehmer aus dem Publikum wird die Verlagerung von Larmemissionen, z.B.
durch Bundelung auf den Hauptstraf3en kritisch gesehen, da die Larmemissionen auf den
Hauptstraf3en bereits jetzt problematisch sind. Herr Schreiber erklart, dass die aufgefiihrten
Ansatze als allgemein anzusehen sind, dass aber bei einer ohnehin hohen Zahl an
Belastungen eine vergleichsweise geringe Zunahme akustisch nicht wahrnehmbar ist.

In Schenefeld werden bislang vier mégliche Ansatze zur Larmminderung im StraRenverkehr
vorgeschlagen:

- Verlagerung, Lkw-Routenkonzept
- Fahrbahnsanierung

- Geschwindigkeit/Tempolimits

- Stralenraumgestaltung
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1. Verlagerung

Einen vergleichsweisen hohen Lkw-Anteil gibt es im Osterbrooksweg und im Kiebitzweg. Im
Lkw-Anteil ist der Busverkehr enthalten. Geprift wurde die Moglichkeit, den Lkw-Verkehr
anders zu fuhren. Im Osterbrooksweg gibt es keine funktionierende
Verlagerungsmaglichkeit. Im Kiebitzweg gibt es Potential, die Lkws aus dem Norden so
umzulenken, dass eine direkte Anbindung an die Landesstral3en erfolgt. Die tats&chliche
Situation muss jetzt geprift werden.

e Aus dem Publikum kommt der Hinweis, dass die Busse des OPNV von den
Bewohnerinnen und Bewohnern am Kiebitzweg gewollt sind. Herr Schreiber antwortet,
dass es bei den Vorschlagen der Verlagerung nur um den Lkw-Verkehr geht, der OPNV
soll bleiben.

e Aus dem Publikum wird angemerkt, dass der Verkehr aus dem Hamburger Westen immer
mehr zunimmt und es wird nachgefragt, welche Umleitungskonzepte es dafir gibt. Herr
Schreiber erklart, dass der iiberregionale Verkehr schlecht zu steuern ist. Uberlegt
werden kann, ob ein Lkw-Verbot auf bestimmten Straf3en sinnvoll ist. Dazu muss gepruft
werden, welches Ziel die Lkws haben und wie grof3 der Anteil an den durchfahrenden Lkw
ist.

Der Larmaktionsplan gibt Denkanstt3e und einen Prifauftrag. Wenn er beschlossen ist,
verpflichtet sich die Stadt, die Umsetzung zu verfolgen. Herr Leimert erganzt, dass es dann
Aufgabe der Stadt ist, die MalRhahmen umzusetzen.

1. Fahrbahnsanierung

Beim Einsatz von larmarmem Asphalt wurden in neuerer Zeit Belage entwickelt, die auch
innerorts gut funktionieren. Viele davon sind noch in der Erprobungsphase hinsichtlich ihrer
Langlebigkeit. Die Fahrbahnsanierung mit solchen larmarmen Belagen ware eine Moglichkeit
zur Larmreduzierung und wird daher von den Gutachtern empfohlen. Durch larmarmen
Asphalt kann der Larm um 3-5 dB(A) reduziert werden, was eine deutliche
Wahrnehmungsveranderung hinsichtlich des Larms bedeutet.

Fur die Fahrbahnsanierung werden drei Abschnitte auf folgenden Straf3en vorgeschlagen:
Prioritat 1: Blankeneser Chaussee
Prioritat 2: Hauptstral3e
Prioritat 3: Kiebitzweg

e Aus dem Publikum wird gefragt, welchen Einfluss die Stadt auf Anderungen auf bzw. an
der L103 und L104 hat. Herr Schreiber erklart, dass die Stadt vieles nur in Kooperation
mit dem Land umsetzen kann. Die Analyse und die Malinahmenvorschlage sind eine
Grundlage fur die Verhandlungen mit dem Land. Daher muss vor allem geschaut werden,
welche Mdglichkeiten es seitens der Stadt in Schenefeld gibt. Der Larmaktionsplan gibt
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Handlungsempfehlungen, die Stadt muss die Gelder dort einsetzen, wo LA&rmminderung
wirklich mdglich ist.

3. Geschwindigkeit/Tempolimits

Durch die Einrichtung von Tempo-30-Abschnitten an HauptstraRen ist eine Minderung der
Larmpegel um 2-3 dB(A) zu erwarten. Diese preiswerte Mal3nahme ist kurzfristig umsetzbar.
Allerdings muss dafir einiges gepriift werden, z. B. das weitere Funktionieren einer ggf.
vorhandenen Griinen Welle, da ansonsten der Larmminderungseffekt wieder aufgehoben
wird. Beachtet werden mussen auRerdem der OPNV, die Schleichverkehre in den
NebenstralRen und das Stral3enverkehrsrecht. Nach 8§ 45 StVO hat die
StralRenverkehrsbehdrde die Moglichkeit, Tempo 30 zum Schutz der Wohnbevélkerung vor
Larm anzuordnen.

Eine Anwendung ist nur in hoch belasteten Raumen und Zeiten sowie nach Einzelfallpriifung
maglich. Die Orientierungswerte flr reine Wohngebiete liegen nachts bei 60 dB(A). Die
StralRenverkehrsbehdrde hat einen Ermessensspielraum, solche MalZnahmen anzuordnen.

Die LK Argus hat ein Geschwindigkeitskonzept mit Tempo-30-Bereichen fur Schenefeld
erarbeitet. Dazu wurden mdgliche Tempolimits in besonders betroffenen Bereichen, in denen
die Larmpegel tber 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts liegen, betrachtet.

Daraus wurde ein Vorschlag mit drei Abschnitten fir Tempo-30 abgeleitet:

- Halstenbeker Chaussee-Hauptstrafl3e
- Blankeneser Chaussee Nord
- Altonaer Chaussee

Anhand einer Auswertung aus Berlin erlautert Herr Schreiber, dass es nach Einrichtung von
Tempo-30-Bereichen etwa ein halbes Jahr dauert, bis der GroR3teil des Kraftverkehrs sich an
die Geschwindigkeitsbegrenzung halt. Die Erfahrungen zeigen, dass ein Zusatzschild
,Larmschutz” und die Haufigkeit von Tempo-30-Schildern die Wirkung erhéhen.

Bei signifikanten Geschwindigkeitsminderungen kommt es relativ schnell zu einer
Larmminderung von 1-3 dB(A). Der Mittelungspegel sinkt und besonders stérende
Spitzenwerte werden abgemildert. Wenn die Spitzenwerte sinken, wird der Larm subjektiv
noch weniger stark empfunden.

4. StralBenraumgestaltung

Ziel einer Stral3enraumgestaltung ist es, den flieRenden Verkehr von der Fassade
abzuricken und den StraRenraum so zu gestalten, dass eine héhere Aufenthaltsqualitat
entsteht. Die Aufwertung des StralRenraumes hat psychologische Auswirkungen, der LArm
wird als weniger stérend empfunden. Auf3erdem werden Verkehrsverstetigungen und eine
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Geschwindigkeitsreduzierung erreicht, was eine hohere Verkehrssicherheit und auch
Larmreduzierungen mit sich bringt. Strallenraumgestaltungen werden vorgeschlagen fur:

- Halstenbeker Chaussee
- HauptstralRe
- Blankeneser Chaussee

Am Beispiel der Blankeneser Chaussee stellt Herr Schreiber anhand eines
StralRenquerschnittes die Mdglichkeiten zur StralRenraumgestaltung dar, um
Geschwindigkeiten zu reduzieren und dem Fahrradverkehr mehr Prioritdten einzuraumen.
Vorgeschlagen wird eine Verlagerung der Fahrradfahrer auf die Fahrbahn. Dort ist entgegen
des subjektiven Sicherheitsempfindens die objektive Sicherheit am gréf3ten, da sich die
Radfahrer auf der Fahrbahn im Sichtfeld der Autofahrer befinden. Daher wird empfohlen,
einen Schutzstreifen fur Radfahrer auf der StralRe einzurichten und die Fahrbahnbreite fur
den Kfz-Verkehr auf 4,50 m zu verkleinern. Der Schutzstreifen fihrt au3erdem zu einer
optischen Verengung des StralRenraumes und damit zu langsamerem Fahren.

e Aus dem Publikum wird auf den MaRnahmenvorschlag Umfahrung Blankeneser
Chaussee / Osterbrooksweg im Larmaktionsplan 2008 hingewiesen und gefragt, weshalb
diese MalRBnahme in dem vorliegenden Entwurf des Larmaktionsplans nicht mehr
enthalten ist.

Herr Schreiber erwidert, dass diese Malinahme in der ersten Stufe lediglich als
Prifauftrag aufgenommen wurde, um zu untersuchen, welche Wirkungen akustisch damit
verbunden waren. Weil die Wirkungsanalyse nur geringe Effekte gezeigt hat, ist die
Mafnahme in der 2. Stufe nicht mehr enthalten.

Zum Abschluss seines Vortrags erklart Herr Schreiber das weitere Vorgehen. Nach der
heutigen Diskussion der MalRhahmenempfehlungen werden die Hinweise aus der
Offentlichkeit aufgenommen und es wird der noch von der Politik zu beschlieBende
Larmaktionsplan fertiggestelit.

>>Anlage 2: Fortsetzung Prasentation Michael Schreiber, LK Argus GmbH

Hinweise, Anregungen, Diskussion

e Ein Anwohner des Lerchenweges mdchte wissen, weshalb nur Uber Verkehr geredet
wurde. Er hat verstanden, dass auch der Larm, der von Gewerbe ausgeht, in der
Umgebungslarmrichtlinie eine Rolle spielt und ist der Meinung, dass man Gewerbelarm
nicht vernachlassigen kann. Schenefeld ist gepréagt von einer Durchmischung aus
Wohnen und Gewerbe. Besonders am Lerchenweg/Osterbrooksweg gibt es Probleme.
Grol3e Belastungen gibt es, wenn man den néchtlichen Larm durch die Beladung von
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Lkws betrachtet. Er mdchte daher wissen, wieso die Betrachtung des Gewerbes nicht
auftaucht.

Weiterhin berichtet er, dass er die Larmbelastigungen seit September 2013 mehrmals
deutlich angesprochen hat: im Stadtentwicklungsausschuss, im Landesamt fir
Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume, Nebenstelle ltzehoe und Kreisbauamt
Pinneberg. Ihm ist klar, dass es sich bei dem Gebiet Lerchenweg/Osterbrooksweg um
eine problematische Randlage handelt, aber er erwarte, dass er zumindest eine Mitteilung
erhalt, dass das Problem wahrgenommen wurde und etwas passieren soll. Er ist verargert
Uber die Diskrepanz zwischen der Betonung der 6ffentlichen Beteiligung und der Realitat,
wenn es um ein konkretes Beispiel geht.

Herr Dallmann und Herr Leimert antworten darauf, dass es inzwischen ein Gespréach mit
der dafir zustandigen Bauaufsicht des Kreises gegeben habe und dass diese um Priifung
gebeten wurde. Herr Dallmann wird das Anliegen erneut prifen, sieht aber derzeit keine
wesentlichen Verbesserungsmoglichkeiten. Aus seiner Sicht wére ein passiver
Schallschutz hilfreich. Er empfiehlt einen Antrag auf Férderung von Schallschutzfenstern
zu stellen.

Zur Frage des Gewerbes in der Larmaktionsplanung erlautert Herr Schreiber, dass
gesetzlich genau geregelt ist, welches Gewerbe zu berlicksichtigen ist. Die EU-Richtlinie
gibt vor, welche gewerblichen Anlagen zu bertcksichtigen sind, in Schenefeld fallen die
vorhandenen Anlagen nicht darunter.

¢ Ein Anwohner der Halstenbeker Chaussee formuliert dafiir folgende Forderungen

1) Tempo 30 zwischen 22 und 6 Uhr, langfristig mit Ausweitung auf Samstag und
Sonntag

2) Verkehrsinsel auf der L104 im Stadteingangsbereich
3) Fahrbahnverschwenkung
4) Radverkehr auf die Fahrbahn

e Eine Anwohnerin der Blankeneser Chaussee befiirwortet die Schutzstreifen fur Radfahrer
auf der Fahrbahn ebenfalls. Sie schlagt vor, auerdem die Mittelstreifen zu entfernen,
damit die Autofahrer langsamer fahren.

Herr Schreiber erklart, dass der Mittelstreifen bei einer Fahrbahnbreite von 4,50 m
sowieso entfallen wirde.

Problematisch findet die Anwohnerin die hohen Bordsteinkanten an der Blankeneser
Chaussee, vor allem aufgrund des Sogs von Lkws oder Bussen. Sie schlagt vor, die
Bordsteine wegzunehmen und durch halbrunde Kanten zu ersetzen, so dass Radfahrer
auf den Fuweg ausweichen koénnen.
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Herr Dallmann merkt an, dass diese Malihahme sehr teuer ist. Derzeit werde gepriift, ob
der vorher kombinierte Ful3- und Radweg wieder fur Radfahrer freigegeben werden kann,
so dass unsichere Radfahrer die Moglichkeit haben, dort zu fahren.

Angesichts der Konflikte zwischen Radfahrern und Autofahrern schlagt die Teilnehmerin
vor, eine breit angelegte Informationskampagne fiir Autofahrer zu starten, z.B. mit Flyern
und Warnwesten wie in Hamburg. Autofahrer sollten vor allem informiert werden, dass
erwachsene Radfahrer in Tempo-30-Zonen auf der StralRe fahren mussen, also nicht auf
den Gehweg ausweichen drfen.

¢ Aus dem Publikum wird ebenfalls vorgeschlagen am Beginn der Blankeneser Chaussee
die Fahrbahn zu verschwenken oder eine Mittelinsel zu errichten, so dass es zu einer
Torwirkung kommt und deutlich wird, dass hier die Stadt beginnt.

Nachgefragt wird auRerdem, welche konkreten Malinahmen empfohlen werden?

Herr Schreiber antwortet, dass die vorgestellten MaRnahmen und die Anregungen aus
dem Publikum in die La&rmaktionsplanung einfliel3en werden. Mittelinseln waren zum
Beispiel eine gute Mal3Bnhahme.

¢ Eine Teilnehmerin macht darauf aufmerksam, dass im Lerchenweg und Haselbinnen die
Gullydeckel abgesackt sind und klappern, wenn dartiber gefahren wird. Herr Leimert
berichtet, dass dieses Problem durch Verschleil3 immer wieder auftritt.
Sanierungsmaf3nahmen sind an verschiedenen Orten notwendig, er nimmt den Standort
auf und gibt die Information an die zustandigen Stellen weiter.

¢ Eine Teilnehmerin beflrwortet den Vorschlag der veranderten Lkw-Routenfiihrung und
sieht dafur im Osterbrooksweg ebenfalls Potential. Vor allem mit Blick auf die Bedeutung
der Betriebe im sidlichen Abschnitt, ware eine Umlenkung tber den dstlichen Teil des
Osterbrooksweg sinnvoll.

Herr Schreiber erklart, dass es fir den Osterbrooksweg keine Alternative gibt, nur fir den
Kiebitzweg gibt es theoretisch die Mdglichkeit, den Verkehr aus dem bzw. in den Norden
anders zu fihren.

¢ Aus dem Publikum wird gefragt, ob die Ergebnisse der Geschwindigkeitsmessungen an
der Blankeneser Chaussee aufgezeichnet wurden.

Herr Leimert erklart, dass die Dialog-Displays positive Effekte mit sich gebracht haben,
und diese jetzt an der Friedrich-Ebert-Alle und in der nérdlichen Lornsenstral3e installiert
wurden. Grundséatzlich waren Auswertungen mdglich, sie seien aber so ungenau, dass
eine Aufzeichnung nicht sinnvoll wére.

e Aus dem Publikum wird eine potentielle Umleitung tGiber den Osterbrooksweg
angesprochen und gefragt, ob es eine Abstimmung zwischen stadtplanerischen
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MalRnahmen und der Larmaktionsplanung gibt. Wenn der Verkehr aus dem alten Dorfkern
verlagert wirde, wirde das viel zur Larmminderung beitragen.

Herr Leimert berichtet, dass diese Mal3nhahmenempfehlung Teil des ersten
Larmaktionsplans war, die Umsetzung aber am LBV gescheitert ist. Die L104 ist
Gemeindeverbindungsstrafl3e und soll diese Funktion auch weiterhin wahrnehmen.

e Aus dem Publikum wird gefragt, ob dann der Vorschlag Tempo-30 auf der Blankeneser
Chaussee uberhaupt Sinn macht. Herr Schreiber erwidert, dass die Umsetzung sicherlich
nicht einfach wird, aber es die Méglichkeit gibt. In Wedel wurde Tempo-30 nachts auf
einer BundesstraRe, auch aufgrund des hohen Drucks aus der Offentlichkeit, kirzlich
umgesetzt.

¢ Aus dem Publikum wird angemerkt, dass die Larmaktionsplanung langfristig angelegt ist.
Nicht sinnvoll ist es, dass das stadtebauliche Konzept aufgeweicht wird. ?

Herr Leimert berichtet, dass es bereits vor der Larmaktionsplanung Uberlegungen gab,
Mafnahmen zu Geschwindigkeitsbeschrankungen am Stadteingang auf der Halstenbeker
Chaussee /L104 durchzufiihren. Dazu gab es einen baulichen Entwurf, der abgelehnt
wurde. Die stadtebaulichen Uberlegungen dazu waren lange vor der Larmaktionsplanung
sogar Inhalt eines Bebauungsplanes, trotzdem waren die MaRnahmen nicht durchsetzbar
Hier ist die Stadt auf die Mitwirkung anderer Behtrden angewiesen, daran mangelt es
leider oftmals.

Herr Schreiber erganzt, dass aus der 1. Stufe keine MaRnahmen umgesetzt wurden. In
der 2. Stufe wird versucht, MalRnahmen zu entwickeln, die mit einer realistischen Chance
kurz-und mittelfristig umsetzbar sind. Wenn diese MaRnahmen bis zur nachsten Stufe
2017/18 umgesetzt sind, hat die Stadt viel erreicht.

¢ Aus dem Publikum wird gefragt, warum im Bereich der Grundschule an der Blankeneser
Chaussee kein Tempo-30 vorgesehen ist. Herr Leimert erwidert, dass daran gearbeitet
wird. In einem Gesprach im Rathaus wurde der zustandige Minister erneut darauf
angesprochen.

e Von einer Teilnehmerin wird das Thema Fluglarm im Bereich stuidliche Blankeneser
Chaussee angesprochen. Seit der Einrichtung einer neuen Flugroute, gibt es immer mehr
Uberflieger. Sie bittet die Stadt, im Auge zu behalten, dass die Flugrouten immer mehr
Richtung Schenefeld riicken.

Weitere schriftiche Anmerkungen aus dem Publikum:

1. Motorrad Club ,Boundless” erzeugt unniitzen Freizeitlarm, manchmal bis nach
Mitternacht. Uberflissige Fahrten besonders an den Wochenenden mit lauten
Motorradern.
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2. Kiebitzweg:
- kein Einsatz als Umleitungsstrecke!
- Tempo-30 - leiser Asphalt -
- Lkw-Verbot
- Abluftanlage 0.a. von ,Harry“ verursacht einen Brummton tber langere Zeitraume
(am Tag u. nachts) - diese Anlage gerduscharm machen

3. Nordlicher Teil Blankeneser Chaussee leidet unter Rissen von 3-8 cm Breite. Reparaturen
waren erfolglos. Die Hauser bekommen Fassadenrisse von 2-3 mm! Vermietbarkeit der
Immobilie ist nicht méglich, da die Hauser wackeln, wenn Lkw vorbeifahren.

Dank und Ausblick

Herr Leimert bedankt sich bei den Teilnehmerinnen und Teilnehmern der Veranstaltung fur
die konstruktive Diskussion und die zahlreichen Hinweise. Auch wenn durch die EG-
Umgebungslarmrichtlinie kein Rechtsanspruch von MaRnahmenumsetzung abgeleitet
werden kann, will die Stadt Schenefeld mdglichst viel zur Larmminderung beitragen. Die
heutige Offentlichkeitsbeteiligung wird protokolliert, die Anregungen und
Mafnahmenvorschlage werden auf ihre Umsetzbarkeit hin geprift.

In der kommenden Woche wird im Ausschuss fur Stadtentwicklung und Umwelt tGber die
heutige Veranstaltung berichtet und die Ma3nahmenvorschlage werden vorgestellt. Als
Nachstes wird LK Argus die Wirkungsanalysen vornehmen.

Der endgultige Larmaktionsplan, mit dem sich die Stadt Schenefeld dann auch bindet, wird
im Rat diskutiert und beschlossen. Der erste Larmaktionsplan wurde mit grof3er Mehrheit
beschlossen. Jetzt gibt es einige Stimmen in verschiedenen Ausschiissen, die Themen wie
zum Beispiel den Schutzstreifen fir Radfahrer kritisch sehen, doch Herr Leimert hofft
trotzdem auf eine klare Mehrheit. Er ist zuversichtlich, dass in der 2. Stufe einiges
durchgesetzt werden kann.

Begleitend wird die Offentlichkeit iiber Presse und Internet informiert, seitens der Verwaltung
stehen Ansprechpartner fir weitere Informationen zum Verfahren zur Verfigung. Die
Vortrage der heutigen Veranstaltung sowie das Protokoll werden ins Netz gestellt.

Frau Bonacker schlie3t die Veranstaltung um 21.20 Uhr.

Anlagen
>>Anlage 1. Prasentation Margit Bonacker, konsalt GmbH

>>Anlage 2. Prasentation Michael Schreiber, LK Argus GmbH, Teil 1 und Teil 2

Protokoll: Jana Braun, konsalt GmbH / Stand 05.08.2014
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