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1 Rahmenbedingungen

Fur die Stadt Schenefeld wird die Larmaktionsplanung nach EG-Umgebungslarmrichtlinie fort-
geschrieben. Ubergeordnetes Ziel ist es, die Larmbelastung zu senken und die Lebensqualitat
in der Stadt Schenefeld zu erhéhen. Konkret geht es darum, potenziell gesundheitsgefahr-
dende Larmbelastungen zu identifizieren und zu vermeiden, Belastigungen zu verringern und
den Bewohnern einen ungestorten Schlaf zu erméglichen.

Die aktuell vierte Stufe der Larmaktionsplanung fir 2024 bis 2029 in Schenefeld konzentriert
sich auf den StraRenverkehrslarm. Eisenbahnverkehrslarm sowie Gewerbe- und Fluglarm sind
entsprechend der gesetzlichen Vorgaben nicht relevant.

1.1 Gesetzgebung

Die Aufstellung von Larmaktionsplanen erfolgt gemafl? 88 47 a-f des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (BImSchG) sowie der 34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissi-
onsschutzgesetzes — Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV). In diesen werden
gemal dem Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bek&mpfung
von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005 die Bestimmungen der Richtlinie 2002/49/EG des eu-
ropaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekamp-
fung von Umgebungslarm (Umgebungslarmrichtlinie) in nationales Recht umsetzt.

Als Umgebungslarm werden nach 8 47b Nr. 1 BImSchG ,unerwlnschte oder gesundheits-
schadliche Gerausche im Freien“ bezeichnet, ,die durch Aktivitaten von Menschen verursacht
werden, einschliel3lich des Larms, der von Verkehrsmitteln, StraRenverkehr, Eisenbahnver-
kehr, Flugverkehr sowie Gelanden fiur industrielle Tatigkeiten ausgeht®. Der sechste Teil des
BImSchG bezieht sich auf ,Umgebungslarm, dem Menschen insbesondere in bebauten Ge-
bieten, in offentlichen Parks oder anderen ruhigen Gebieten eines Ballungsraums, in ruhigen
Gebieten auf dem Land, in der Umgebung von Schulgebauden, Krankenhausern und anderen
larmempfindlichen Gebauden und Gebieten ausgesetzt sind” (§ 47a BImSchG).

In 8 47d BImSchG ist die Aufstellung der Aktionspldne néher geregelt. Larmaktionsplane
(LAP) sollen geeignete MaBnahmen aufstellen, um Larmprobleme und Larmauswirkungen flr
Orte in der Nahe von Hauptverkehrsstral3en, Haupteisenbahnstrecken, GroR3flughafen und in
Ballungsraumen mit mehr als 100.000 Einwohnern zu regein.

Aufbauend auf den Ergebnissen der Larmkartierung sind die Larmaktionspléane unter Beteili-
gung der Offentlichkeit zu erstellen und spatestens alle fiinf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer
Aufstellung zu uberprifen und erforderlichenfalls zu Uberarbeiten. Die Larmkartierung basiert
hierbei auf Berechnungen mit Hilfe von Modellen. Separate Messungen des Larms vor Ort
erfolgten fur die Larmkartierung nicht.



Gemal § 47d Abs. 2 BImSchG und der Richtlinie 2002/49/EG (Anhang V) mussen die Akti-
onsplane unter anderem folgende Angaben und Unterlagen enthalten:

e Beschreibung des Untersuchungsraumes und der zu bertcksichtigenden Larmquellen sowie
eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

e Informationen zur Rechtslage (zustandige Behdrde, rechtlicher Hintergrund, geltende Grenz-
werte),

e bereits vorhandene und geplante Mallnhahmen zur La&rmminderung,

e cine Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind, sowie
Angabe von Problemen und verbesserungsbedurftigen Situationen,

e die bereits vorhandenen oder geplanten Malinahmen zur Larmminderung, die die zustandi-
gen Behorden fir die nachsten flunf Jahre geplant haben, einschlie3lich der MaBhahmen zum
Schutz ruhiger Gebiete,

e die langfristige Strategie,

e die geplanten Bestimmungen fur die Bewertung der Durchfuhrung und der Ergebnisse des
Aktionsplans

Gemal § 47d Abs. 6 BImSchG und 8§ 47 Abs. 6 BImSchG sind die im LAP enthaltenen Vor-
schlage und Empfehlungen durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der zustandi-
gen Trager offentlicher Verwaltung nach dem BImSchG oder nach anderen Rechtsvorschriften
(z. B. StraRenverkehrsgesetz StVG, StraRenverkehrsordnung StVO) durchzusetzen. Sind in
den Planen planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen, haben die zustandigen Planungs-
trager dies bei ihren Planungen zu bertcksichtigen.

1.2 Zusténdige Behorden

Die Larmkartierung des StralRenverkehrs fir die Stadt Schenefeld wurde vom Landesamt flr
Landwirtschaft, Umwelt, und landliche Raume des Landes Schleswig-Holstein (LLUR) Uber-
nommen, da Schenefeld unter 20.000 Einwohner aufweist. Das Ministerium fiir Energiewende,
Landwirtschaft, Umwelt, Natur und Digitalisierung (MELUND) Schleswig-Holsteins Ubermit-
telte die Belastungsstatistik fur die Stadt Schenefeld. Die Larmaktionsplanung liegt geman
§ 47e Abs. 1 BImSchG in der Verantwortung der Stadt Schenefeld. Zustéandig ist dort:

Fachbereich Planen, Bauen und Umwelt
Fachdienst Planen und Umwelt
Holstenplatz 3-5

22869 Schenefeld

1.3 Grenzwerte und Ausldsepegel

In Deutschland gelten keine verbindlichen Grenz- oder Auslosewerte fir die Larmaktionspla-
nung. Gemal der LArmwirkungsforschung ist statistisch nachgewiesen, dass bei Mittelungs-
pegeln von mehr als 65 dB(A) am Gesamttag bzw. Gber 55 dB(A) in der Nacht das Risiko von
Herz- / Kreislauferkrankungen zunimmt (UBA,2010). Dies entspricht auch den Prifwerten, die
vom Land Schleswig-Holstein empfohlen werden (Landesportal S-H [1]).
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Daher werden fir die vierte Stufe der Larmaktionsplanung in Schenefeld die folgenden Mitte-
lungspegel herangezogen:

e 24-Stundenwert (Lpen) > 65 dB(A) und / oder
e Nachtwert (LNIGHT) > 55 dB(A)

Auf Grundlage dieser Werte werden Larmschwerpunkte erarbeitet (Kapitel 2.1). Die Werte de-
cken sich mit denen der ersten, zweiten und dritten Stufe der Larmaktionsplanung.

1.4 Untersuchungsraum

Die Stadt Schenefeld liegt im Kreis Pinneberg nordwestlich der Freien und Hansestadt Ham-
burg. Noérdlich grenzen die Gemeinde Halstenbek und die Stadt Pinneberg an. Schenefeld ist
als Stadtrandkern Il. Ordnung ausgewiesen.

In Schenefeld leben rund 19.707 Einwohner auf einer Flache von 999 ha. Dies entspricht einer
Bevolkerungsdichte von 19 Personen/ha (Statistikamt HH & S-H, Stand: 31.12.2022).

Die Anzahl an Wohnungen in Wohn- und Nichtwohngebauden betragt 10.072. In Schenefeld
befinden sich 4.692 reine Wohngebaude. Davon beinhalten 693 drei und mehr Wohnungen,
393 zwei Wohnungen und die tbrigen 3.606 eine Wohnung (Statistikamt HH & S-H, Stand:
31.12.2022).

Verkehrlich ist die Stadt Schenefeld Uber die Landesstraen L 103 (Altonaer Chaussee) und
L 104 (Halstenbeker Chaussee — HauptstralRe — Blankeneser Chaussee) an das regionale
Netz angeschlossen. Sie verbinden Schenefeld mit der Kreisstadt Pinneberg, der Freien und
Hansestadt Hamburg und der Gemeinde Halstenbek.

In Stadtgebiet verkehren mehrere Buslinien des Hamburger Verkehrsverbundes (HVV), die
Schenefeld mit Hamburg, der Kreisstadt Pinneberg und der Gemeinde Halstenbek verbinden.
Weiterhin wird Schenefeld tber eine Nachtbuslinie an Hamburg angeschlossen. Carsharing-
oder Cityroller-Angebote existieren bislang nicht.

Larm von Schienenverkehr ist in Schenefeld nicht relevant. Die Schienentrasse Elmshorn —
Hamburg verlauft durch die benachbarten Stadte Pinneberg und Halstenbek, wo sich die
nachstliegende S-Bahnstation befindet.

Fluglarm wurde ebenso nicht beriicksichtigt. Dies umfasst privaten, rettungsdienstlichen sowie
gewerblichen Luftverkehr. Die Flugkorridore des Hamburger Flughafens liegen gemalR der
Fluglarmschutzverordnung Hamburgs (2012) nordwestlich nahe Norderstedt sowie stdlich
von Schenefeld Uber Hamburger Gebiet.

Die Gemeinden in der Umgebung Hamburgs haben beschlossen, das Konzept des Ballungs-
raumes nicht weiter zu verfolgen. Entsprechend ist Schenefeld der EU-Kommission als ,,nicht
zum Ballungsraum Hamburg zugehorig“ gemeldet worden.

Nach § 47c Abs. 1 sind jene StraRen zu kartieren, welche mehr als sechs Millionen Kraftfahr-
zeuge pro Jahr aufweisen.



1.5 Vorgehensweise

Die Vorgehensweise der Larmaktionsplanung der vierten Stufe fur die Stadt Schenefeld orien-
tiert sich an Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie vorgegebenen Mindestanforderungen fur
die Erstellung von Larmaktionsplanen und hat folgende Schwerpunkte:

e Bestandsanalyse,

e MalRnahmenplanung und Wirkungsprognose,

e Information und Beteiligung der Offentlichkeit und
e Ruhige Gebiete

Die Bestandsanalyse (Kap. 2) umfasst die Auswertung der Larmkartierung fur den Stral3en-
verkehr. Sie analysiert die Larmschwerpunkte fir den StraRenverkehr und zeigt die Wechsel-
wirkung der Larmaktionsplanung zu vorhandenen MaRnahmen und Planungen. Gleichzeitig
wertet sie den Umsetzungsstand der vorangegangenen Larmaktionsplanung aus. Basis fir die
Bestandanalyse stellen die Ergebnisse der durchgefiihrten Berechnungen mittels Modellen
dar. Separate Messungen des Larms vor Ort erfolgten nicht.

Fir die Bereiche, die die oben festgelegten relevanten Mittelungspegel (Kap. 1.3) der vierten
Stufe Uberschreiten, wird geprtft, ob die in den vorrangegangenen drei Stufen vorgeschlage-
nen MalRnahmen umgesetzt sind bzw. noch Giiltigkeit haben (Kap. 3.1). Die MalRnahmen wer-
den hinsichtlich ihrer akustischen Wirkung bewertet und die verkehrliche Wirkung qualitativ
abgeschatzt (Kap. 3.3).

Die Stadt Schenefeld hat in der dritten Stufe der Larmaktionsplanung sogenannte ,Ruhige
Gebiete® (Kap. 4) erarbeitet. Sie sollen vor der Zunahme von Larm geschiitzt werden. Die
Ergebnisse werden nachrichtlich in den vorliegenden Bericht zur Larmaktionsplanung tber-
nommen.

Die Offentlichkeit wird tber die Larmaktionsplanung im Rahmen einer &ffentlichen Auslegung
informiert und erhélt die Mdglichkeit Anmerkungen einzureichen. Die Ergebnisse der Anmer-
kungen flieBen in die Larmaktionsplanung mit ein. Der Verlauf der Offentlichkeitsarbeit wird in
Kapitel 5 dokumentiert.

2 Datenanalyse

Die Bestandsanalyse umfasst die Auswertung der Larmkartierung, die Identifikation von Larm-
schwerpunkten auf Grundlage der in Kapitel 1.3 dargestellten Mittelungspegel
(Loen = 65 dB(A) sowie Laicht = 55dB(A)), die Darstellung der Verkehrssituation, die Analyse
der bereits vorhandenen Planungen sowie die Darstellung des Umsetzungsstandes der |arm-
mindernden MalRnahmen aus den Larmaktionsplanen der vorherigen Stufen 1 bis 3.

Ein direkter Vergleich der Berechnungsergebnisse der vierten Stufe mit den Ergebnissen der
vorherigen Stufen 1 bis 3 ist durch die Umstellung auf ein neues Berechnungsverfahren nicht
moglich. Dies liegt unter anderem an der gednderten Annahme zur Verteilung der Menschen
in den Geb&uden (Kap. 2.1). Die Unterschiede der Verfahren werden auf den Seiten des Lan-
des genauer beschrieben (Landesportal S-H [2]).
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2.1 Auswertung der Larmkartierung

Analog zur dritten Stufe der Larmaktionsplanung hat das Landesamt fur Landwirtschaft, Um-
welt und landliche Raume (LLUR), zukinftig Landesamt fur Umwelt (LfU), Schleswig-Holstein
eine Larmkartierung durch die LARMKONTOR GmbH fiir die vierte Stufe erstellen lassen. Die
Larmkartierung basiert hierbei auf Berechnungen mit Hilfe von Modellen. Separate Messungen
des Larms vor Ort erfolgten fiir die Larmkartierung nicht.

Durch die Umstellung auf ein neues, detaillierteres Berechnungsverfahren zur Vereinheitli-
chung der europaweiten Kartierung kénnen deutliche Unterschiede zu den La&rmkarten der
Stufe 3 von 2017 auftreten. Die Ergebnisse aus Stufe 3 und der jetzigen Stufe 4 sind nicht
vergleichbar (Larmkontor, 2022). Eine Erh6hung oder Verringerung der Betroffenenzahlen so-
wie die berechneten Lautstarken kénnen daher nicht auf Anderungen im StralRenverkehr im
Vergleich zum Stand der dritten Stufe zurtickgefuhrt werden.
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Abb. 1: kartiertes StrafRennetz fiir die Stufe 4 des LAP
(© LVermGeo SH, LfU DigitalerAtlasNord)
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Gemal § 47c BImSchG sind die zustandigen Behdrden verpflichtet, Stralen mit mehr als
sechs Millionen Kraftfahrzeuge pro Jahr zu kartieren. Dies entspricht knapp 16.500 Kraftfahr-
zeugen pro Tag.

Die StraRenabschnitte Lornsenstral3e zwischen Altonaer Chaussee und Kiebitzweg, Friedrich-
Ebert-Allee zwischen Lornsenstralle und dstlicher Stadtgrenze sowie den siidlichen Oster-
brooksweg wurden zusatzlich zu den gesetzlich zu kartierenden Stra3en (> 6 Mio. Kfz./Jahr)
durch die Stadt Schenefeld in Auftrag gegeben und berechnet. Grund ist, dass auf diesen



Stral3enabschnitten im Bezug auf Schenefelder StraRen ein erhdhtes Verkehrsaufkommen bei
der Verkehrszéahlung fur das Verkehrsentwicklungskonzept (danekamp & partner, 2022) fest-
gestellt wurde.

Folgende StralRen sind bei der Kartierung (s. Abb. 1) bericksichtigt:
e Altonaer Chaussee (L 103),

e Halstenbeker Chaussee (L 104),

e Blankeneser Chaussee (L 104),

e Hauptstralde (tiw. L 104),

e Kiebitzweg,

e Lornsenstralie,

e Friedrich-Ebert-Allee und

e Osterbrooksweg.
Der Einfluss des Larms anderer Stral3en ist nicht Bestandteil des LAP.
In den strategischen Larmkarten Lpen und Lynierr Stellen die farbigen Isophonenflachen die Pe-

gel entlang des Stral3ennetzes fur den Gesamttag bzw. die Nacht dar, die au3erhalb der Ge-
baude in 4 m Hohe Uber dem Gelénde errechnet wurden (Abb. 2 und Abb. 3).
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Zu den nachfolgend aufgeflihrten Zahlen ist vorab anzumerken, dass sich diese lediglich auf
die kartierten StraRenzlige beziehen. Der Einfluss des Larms anderer Strafl3en ist hier nicht
bertcksichtigt.

Tabelle 1 zeigt die geschétzte Anzahl der von Stral3enverkehrslarm betroffenen Einwohner fur
das kartierte Stra3ennetz wie sie vom MELUND (2023) Ubermittelt wurden. Demnach sind,
bezogen auf das kartierte Stralennetz, am Gesamttag rund 5.280 und in der Nacht rund 3.510
Bewohner von erhéhten Larmpegeln von Lpen > 55 dB(A) bzw. Lnieur > 50 dB(A) betroffen.
Von der Gesamtbevélkerung Schenefelds betrifft dies etwa 26,8 % bzw. 17,8 %.

Am Gesamttag sind rund 2010 und in der Nacht rund 2.170 Bewohner von potentiell gesund-
heitsgefahrdenden Larmpegeln von Lpen > 65 dB(A) bzw. Lniert > 55 dB(A) (grin dargestellte
Zahlen) betroffen. Das entspricht rund 10,2 % bzw. 11,0 % der Gesamtbevdlkerung von
Schenefeld.

Tab. 1: Belastungsstatistik fir die Stadt Schenefeld: geschéatzte Zahl der belasteten Menschen
von StralRenverkehrslarm im kartierten Stral3ennetz der Stadt Schenefeld 2022. Griin darge-
stellte Zahlen markieren Werte oberhalb der Prifwerte (65 dB(A) bzw. 55 dB(A))

(Quelle: MELUND, Jan. 2023)

Lpoen dB(A) (24h) Belastete Menschen ILNIGHT dB(A) (22-6 Uhr) | Belastete Menschen
Uber 55 bis 60 1780 Uiber 50 bis 55 1340

tiber 60 bis 65 1490 tber 55 bis 60 1140

Uber 65 bis 70 1740 Uber 60 bis 65 900

tiber 70 bis 75 270 [liber 65 bis 70 130

Uber 75 0 tber 70 0

Gesamt 5280 Gesamt 3510

davon Uber d. Prifwert | 2010 davon Uber d. Prifwert | 2170

Die Zahlen sind deutlich héher als die in Stufe 3 ermittelten Werte von 2017. Jedoch lassen
sich die Ergebnisse nicht miteinander vergleichen aufgrund eines neuen, konservativeren Be-
rechnungsverfahrens. Im alten Verfahren wurden die im Gebaude befindlichen Personen sta-
tistisch in allen R&umen verteilt, also auch auf der StraRen-abgewandten Seite. Im neuen Ver-
fahren werden alle Personen nur noch auf die lauteste Seite des Gebaudes verteilt. Daraus
resultieren bei manchen Gebauden doppelt so viele Belastungsfalle als in den letzten Kartie-
rungen (Larmkontor, 2022).

Tab. 2: Bezogen auf den Gesamttag larmbelastete Flachen und geschatzte Zahl der belaste-
ten Wohnungen und Schulen von Stralenverkehrslarm im kartierten Stra3ennetz. Griin dar-
gestellte Zahlen markieren Werte oberhalb des Prufwerts (65 dB(A))

(Quelle: MELUND, Jan 2023)

Loen dB(A) (24h) Flache [km?] |Wohnungen |Schulen
iiber 55 2,88 2513 1
uber 65 0,93 957 1
uber 75 0,13 2 0
Gesamt 3,94 3472 1




Tabelle 2 gibt einen Uberblick uber die belasteten Flachen, Wohnungen und Schulen im kar-
tierten StraBennetz fuir den Gesamttag. Von potenziell gesundheitsgefahrdenden Larmpegeln
Uber 65 dB(A) (grun dargestellt) sind, bezogen auf das kartierte Stra3ennetz, auf einer Flache
von 1,06 km2 rund 959 Wohnungen betroffen. Auf 19,61 % der Gesamtflache Schenefelds lie-
gen folglich Larmpegel Uber 65 dB(A) vor. Bezogen auf die Gesamtzahl an Wohnungen
(20.072) sind 9,52 % von potenziell gesundheitsgefahrdenden Larmpegeln betroffen. Zu be-
ricksichtigen ist, dass lediglich der Einfluss der kartierten StraRen berticksichtigt wird, jedoch
nicht des Ubrigen Stral3ennetzes.

Verortung der Larmbetroffenheiten

Fur die Larmaktionsplanung sind vor allem die Abschnitte von Bedeutung, an denen die L&rm-
pegel an der Fassade der anliegenden Wohngebaude die Mittelungspegel von
Loen = 65 dB(A) und / oder Lnicut = 55 dB(A) Uberschreiten. Im Ergebnis der Auswertung der
strategischen Larmkarten betrifft dies in der Stadt Schenefeld folgende Stral3enabschnitte
(Abb. 4 & 5):

1) Halstenbeker Chaussee (L 104) - Hauptstraf3e (tlw. L 104) zwischen Waterhorn und Autal,
2) Blankeneser Chaussee Nord (L 104) zwischen Hauptstral3e und Aneken,

3) Blankeneser Chaussee Sud (L 104) zwischen H6he Hausnummer 146 und der sidlichen
Stadtgrenze,

4) Osterbrooksweg Nord zwischen Hasselbinnen und L 103,

5) Osterbrooksweg Stid zwischen L 104 und Hausnummer 46

6) Kiebitzweg — Lornsenstral3e zwischen Feuerwehr und nordlicher Stadtgrenze,

7) Altonaer Chaussee (L 103) zwischen Hohe Schenefelder Platz und 6stlicher Stadtgrenze,
8) Altonaer Chaussee (L 103) zwischen Hohe Parksee und Wanderweg Diipenau (L 103),
9) Altonaer Chaussee (L 103) Hohe Schenefelder Rathaus,

10) Altonaer Chaussee (L 103) Hohe Zufahrtskreuz Hauptstraf3e

11) Altonaer Chaussee (L 103) Hohe Heetbarg / Vol3hérn.

12) LornsenstralRe zwischen Altonaer Chaussee und Kiebitzweg,

13) Friedrich-Ebert-Allee zwischen Lornsenstral3e und Swatten Weg

14) Schenefelder Platz zwischen L 103 und sudostlicher Stadtgrenze

Die Larmbrennpunkte kénnen auch tber die LArmkennziffer (LKZ) identifiziert werden. Diese
basiert jedoch auf recht groben Raster und ist nur fiur den Tag verfuigbar (s. Anhang II).

Aufgrund des neuen, konservativeren Berechnungsverfahrens sind gegeniber der dritten
Stufe der Larmaktionsplanung weitere LArmbrennpunkte identifiziert bzw. sind entsprechende
StralRenabschnitte erweitert worden.

Die vorhandenen Larmbrennpunkte an der L 104, der L 103, der Hauptstral3e, dem nordlichen
Osterbrooksweg, dem Kiebitzweg, der Lornsenstral’e sowie der Friedrich-Ebert-Allee waren



auch in der dritten Stufe der Larmaktionsplanung Larmbrennpunkte. Jedoch sind die betroffe-
nen StralRenabschnitte bei der Blankeneser Chaussee Sud (L 104), dem Osterbrooksweg
Nord, der Altonaer Chaussee ab Hohe Parksee Richtung Nordwesten (L 103) sowie der Fried-
rich-Ebert-Allee erweitert worden. Neue Larmbrennpunkte wurden am Schenefelder Platz, der
Altonaer Chaussee am Zufahrtskreuz der HauptstralRe und dem sudlichen Osterbrooksweg
identifiziert.

Bei den Larmbrennpunkten am Osterbrooksweg Sud, der ¢stlichen Friedrich-Ebert-Allee zwi-
schen Gorch-Fock-Stralde und Swatten Weg, der Altonaer Chaussee Hohe des Zufahrtskreu-
zes Hauptstral3e sowie der Halstenbeker Chaussee nérdlich der StralRe Am Klévensteen sind
lediglich Einzelgebaude betroffen.

Die Larmschwerpunkte werden im Wesentlichen durch Uberschreitungen des nachtlichen
Prufwertes von 55 dB(A) hervorgerufen wie ein Vergleich der in den Abbildungen 4 und 5 dar-
gestellten Situationen zeigt.
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Abb. 4: Larmbelastung ganztags, Larmschwerpunkte sind rot markiert



Legende
Prifwert: 55 dB(A)
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Abb. 5: Larmbelastung nachts, Larmschwerpunkte sind rot markiert
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2.2 Darstellung der StraRenverkehrssituation

Im Folgenden werden die verkehrlichen Rahmenbedingungen an den Larmbrennpunkten dar-
gestellt. Diese umfassen StraRenklassifizierung, Verkehrsorganisation und -aufkommen, Stra-
Renraumgestaltung und Bebauungsstrukturen.

2.2.1 StralRenklassifizierung und Verkehrsorganisation

Schenefeld verflgt tber zwei Landesstralien (Abb. 6). Fir die Unterhaltung und Umgestaltung
dieser Stral3en ist entsprechend das Land Schleswig-Holstein zustéandig. Die Stadt Schenefeld
kann hier lediglich Vorschlage unterbreiten, besitzt jedoch keine Handlungsbefugnis.

Die weiteren Stral’en sind GemeindestralRen, fiir welche die Stadt Schenefeld Baulasttrager
ist. Unterhaltungs- wie Umgestaltungsmafnahmen benétigen jedoch die Zustimmung weiterer
Behorden wie bspw. der unteren Verkehrsaufsichtsbehérde des Kreises Pinneberg.

Larmbrennpunkte liegen an allen kartierten Straf3en vor:

e den Landesstrallen L 104 und L 103 sowie
e den Gemeindestralien Hauptstrale, Osterbrooksweg, Kiebitzweg, Lornsenstralde und Fried-
rich-Ebert-Allee

Halstenbek

2§ / . SCRENEFELD
R . Yy — 4/ \

Schulen und Krankenh&user

Schulenund Krankenh&user
o & Krankenhaus
& Schule

——  StraRen (Darstellungen)

C Baulasttriger
3 | Baulasttrager
= Bund

— o ks “TZ\G‘EDE»ag\S DE/LVermGeo SH, BKG
Abb. 6: Baulasttrager der kartierten Straf3en und die Schulen in Schenefeld

(© LVermGeo SH, ATKIS Verkehrsachsen, DigitalerAtlasNord, angepasste Karte nach
StralRenkilometerberechnung)
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Abb. 7: Héchstgeschwindigkeit, Lichtsignalanlagen (Daten des LfU ergénzi), Larmschutz-
waélle und -wénde sowie Schulen in Schenefeld
(© LVermGeo SH, LfU DigitalerAtlasNord, ergénzt)

Abbildung 7 zeigt auRerdem die im Stadtgebiet vorhandenen Lichtsignalanlagen im Dauerbe-
trieb oder mit Nachtabschaltung entlang der kartierten Straf3en. Die Anlagen an den Kreuzun-
gen Altonaer Chaussee / Gorch-Fock-StralRe, Altonaer Chaussee / Parkgrund, Kiebitzweg so-
wie Lornsenstral3e / Friedrich-Ebert-Allee (5-Finger-Kreuzung) wurden in der Abbildung
nachtraglich ergénzt. Die Lichtsignalanlagen an den Knotenpunkten entlang der Altonaer
Chaussee (L 103) sind koordiniert (Griine Welle).

Des Weiteren befinden sich bedarfsgesteuerte Lichtsignalanlagen an allen Larmbrennpunk-
ten. Die Knotenpunkte Lornsenstral3e / Moorweg, Hauptstral3e / Autal sowie Friedrich-Ebert-
Allee / Bogenstralie / Swatten Weg / Gartenstral3e / OderstralRe (HH) sind als Kreisverkehre
ausgebaut.

An den meisten Larmbrennpunkten gilt eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
(Abb. 7). Lediglich am Larmbrennpunkt Nr. 11) an der Altonaer Chaussee betragt die zulassige
Hochstgeschwindigkeit 100 km/h.

Feste Einrichtungen zur Geschwindigkeitsiberwachung befinden sich an der L 103 westlich
des Osterbrookswegs am Ortsausgang in Richtung Pinneberg in beide Fahrtrichtungen. An
der Friedrich-Ebert-Allee befindet sich westlich der Stadtgrenze in Fahrtrichtung Osten eine
digitale Geschwindigkeitsanzeige.
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2.2.2 Verkehrsaufkommen

Abbildung 8 zeigt die der Larmkartierung zu Grunde liegende durchschnittliche tagliche Ver-
kehrsstarke (DTV). Das vorliegende Kartenmaterial des Landes unterscheidet lediglich zwi-
schen weniger und mehr als 8.200 Kfz je Tag.

Aus den Analysen der letzten Stufe des Fachbiiros LK Argus (2019, s. Anhang |) sind auf der
L 103 Verkehrsstarken von mehr als 17500 Kfz/Tag ermittelt worden. Entlang der L 104 wur-
den streckenweise mehr als 12.500 Kfz/Tag festgestellt. Die Straf3enabschnitte mit dem ge-
ringsten Verkehrsautfkommen in den Analysen der Stufe 4 — die stidliche Lornsenstral3e sowie
die 6stliche Friedrich-Ebert-Alle — zahlten auch in der vorherigen dritten Stufe zu den weniger
frequentierten Abschnitten.

Halstenbek

SCHENEFELD

Abb. 8: Durchschnittlicher taglicher Verkehr (DTV)
(© LVermGeo SH, LfU DigitalerAtlasNord)

2.2.3 StralRenraumgestaltung und Bebauungsstrukturen

Mit Ausnahme der Altonaer Chaussee (L 103) haben die kartierten StraRen einen zweistreifi-
gen Querschnitt. Die Altonaer Chaussee (L 103) ist fast durchgéngig auf vier Fahrstreifen aus-
gebaut. Lediglich hinter dem Knotenpunkt L 103/L 104 in Richtung Stadtgrenze zu Pinneberg
verjungt sich der Querschnitt auf eine Fahrbahn mit zwei Fahrstreifen. Unterhalb der Querung
durch die HauptstralRe wird die Altonaer Chaussee in Richtung Hamburg fiir etwa 100 m auf
eine Fahrspur verjungt.
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Die Fahrbahnen sind asphaltiert. Die in Stufe 3 des LAP festgestellten Schaden an der Haupt-
stralRe wurden im Rahmen einer Sanierung durch die komplette Erneuerung der Fahrbahnde-
cke behoben. Des Weiteren wurde die Fahrbahn zugunsten breiterer Gehwege verschmalert.
Fur die Gbrigen StraRen sollte eine Uberpriufung auf akustisch relevante Schaden erfolgen und
diese ggf. behoben werden.

Aufgrund der parkenden Fahrzeuge in der Friedrich-Ebert-Allee wurden bereits in Stufe 3 des
LAP bei der Ortshesichtigung haufige Anfahr- und Abbremsvorgange festgestellt, die zur
Larmbelastigung beitragen.

An den Larmbrennpunkten sind Uberwiegend Ein- und Mehrfamilienhduser in offener Bau-
weise vorhanden. Eine Zeilenbebauung ist am Osterbrooksweg und der Lornsenstral3e zwi-
schen Moorweg und L 103 vorhanden.

Zudem pragt das gut ausgebaute 6ffentliche Busnetz den Stralenraum von Schenefeld. Fast
alle Bereiche im Stadtgebiet sind durch eine Bushaltestelle in fuRlaufiger Entfernung an den
offentlichen Personennahverkehr angeschlossen. Mehrere Buslinien sowie eine Nachtbuslinie
sorgen fur einen Anschluss nach Hamburg und Pinneberg (Abb. 9).
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Schenefeld,
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Schenefeld, Schenefeld Schenefeld

Lmdenallee Kreuzweg Gorch-Fock-Str.
Schenefeld
Eg,',‘&",f,?.';’ko Schenefeld, I| U

Kiebitzweg (Mme)

Schenefeld, henefel
€I Elmshorn In'de Masch feld, Schenefeld. Sco&?fe‘éd 5, Engelbrecht  Tr
; Schenefel chene we !
285 )Plﬂneberg e 185985 Do f latz BOfng de -184-38¢ g_
Schenefeld 185285 _ Schenefeld, X r-Schenefeld . Scnenefelﬂ, £Y ]
Uetersener Weg Stadtzentrum lﬂ Parkstieg Schenefelder Platz Luckmoor
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Op de Gehren Wachtelweg I
"I Botlcherkamp |
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|| (Kindermuseum)
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Abb. 9: Ausschnitt des Busllnlennetzes in Schenefeld des Hamburger Verkehrsverbunds
(HVV)
(© Lucas Weiss, Ingo Lange, NimmBus.de)

3 MalRnahmenkatalog

In diesem Kapitel werden die Umsetzungen und Planungen der Larmaktionspléne Stufe 1 bis
3 betrachtet und bewertet (Kap. 3.1). Vorhandene Planungen der Stadt, die larmrelevant sind,
werden ebenso aufgefiihrt (Kap. 3.2). Die larmmindernden Effekte maglicher MalRnahmen be-
inhaltet Kapitel 3.3. Auf Grundlage dieser Ausfihrungen wird anschlie3end der verbliebene
Handlungsspielraum dargestellt (Kap. 3.4).
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3.1 Evaluierung der bisherigen Larmaktionsplanung

Fur die Stadt Schenefeld wurde der Larmaktionsplan bisher fir jede Stufe nach EG-
Umgebungslarmrichtlinie seit 2008 erstellt. Entsprechend sind bereits viele Mal3nhahmen ge-
plant, geprift oder vorgeschlagen worden. Fir einige MalBhahmen wurden in der Vergangen-
heit Antrage bei Kreis- und/oder Landesbehodrden gestellt. Fir andere Mafinahmen wiederum
gibt es politische Beschlisse, es liegen aber noch keine Antrage bei den zustandigen Behor-
den, wie LBV-SH oder untere Verkehrsaufsichtsbehérde, vor. Die mehrseitige Tabelle 3 fasst
die MaRnahmen aus den bisherigen Larmaktionsplanen sowie ihren Bearbeitungsstatus nach
Stral3enabschnitten untergliedert zusammen.

Die Uberpriifung des LAP der vierten Stufe ergab, dass die Umsetzung mdglicher MaRnahmen
insbesondere an den Landesstral3en an der Einschétzung der zustdndigen Behérden schei-
tert. Die Grunde fur die Ablehnung sind unterschiedlicher Natur. Die untere Verkehrsbehérde
bezieht sich beispielsweise bezlglich der Einrichtung von Geschwindigkeitsreduzierungen in
einem Schreiben auf § 45 Abs. 9 der Stral3enverkehrsordnung (StVO). Demnach miisse eine
Gefahrenlage bestehen. ,Grinde der Verkehrssicherheit, die eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung in diesem Bereich rechtfertigen, sind nicht ersichtlich. Es liegt keine Unfalllage vor.“ (Kr.
Pinneberg, 2015 & 2018).

Die Polizeidirektion in Bad Segeberg (2015) zieht auf Basis des § 45 Abs. 9 STVO einen ahn-
lichen Schluss. Mangels der Verhaltnis- und ZweckmaéaRigkeit ist die Einrichtung von 30 km/h
nicht vertretbar.

In einem weiteren Schreiben fuhrt der LBV-SH (2011) aus, dass zur Vorbereitung von Mal3-
nahmen aus Larmschutzgriinden entsprechende Larmberechnungen nach den Richtlinien fur
den Larmschutz an StralRen (RLS-90) vom Baulasttrager durchzufiihren sind. ,Darstellungen
der Larmsituation in Larmkarten reichen nicht aus und sind aufgrund des unterschiedlichen
Berechnungsverfahrens [...] auch nicht geeignet, um das Uberschreiten der Richtwerte nach
Nummer 2.1 der Larmschutz-Richtlinie-StV zu belegen.” (LBV-SH, 2011)

Diese Problematik wird in Kapitel 3.3.2 ndher beleuchtet.

Im Rahmen der Arbeiten zum Larmaktionsplan der Stufe 3 wurde die MaRnahme zur Umfah-
rung der nordlichen Blankeneser Chaussee und Hauptstral3e / des Dorfes Uber den Oster-
brooksweg und die LSE aufgegriffen und tberprift. Sie setzt eine Umwidmung des bestehen-
den StraRenverlaufs der L 104 voraus. Eine Abstimmung mit dem LBV-SH, Niederlassung
Itzehoe, ergab, dass dort fir diese Umstufung der LandesstralRe und Verlegung der tberortli-
chen Verkehre zum jetzigen Zeitpunkt keine verkehrsbedeutende Notwendigkeit gesehen
wird. FUr eine Umstufung im Bereich der L 104 muss sich die Verkehrsbedeutung der bisheri-
gen und der neuen Strecke gedndert haben. Eine erneute Anfrage ist vor diesem Hintergrund
erst sinnvoll, wenn Larmschutz einen hoheren Stellenwert als bisher zuteilwird.

Des Weiteren fuhrte der LBV-SH im Rahmen der Entwicklung des Verkehrsentwicklungskon-
zeptes 2035 (VEK 2035) aus, dass die Kreuzung Altonaer Chaussee — Osterbrooksweg das
erhdhte Verkehrsaufkommen nicht bedienen kénne. Um Verkehrsteilnehmer von einer Benut-
zung der Hauptstral3e abzubringen, waren zudem massive geschwindigkeitsdampfenden
MafRnahmen und ein Teilriickbau von Verkehrsflachen notwendig (LBV-SH, 2019).
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Tab. 3: MaRnahmenkatalog der bisherigen Stufen 1 bis 3 des LAP

StralRenzug

MaRnahme

Beschreibung

Bearbeitungsstatus

Blankeneser Ch. -
Hauptstral3e (L 104)

Umfahrung Uber
Osterbrooksweg

Der Verkehr soll Gber den Osterbrooksweg und die
LSE um das Dorf herum gelenkt werden.

LBV-SH sieht keinen Handlungsbedarf auf-
grund der aufrecht zu haltenden Leistungs-
féhigkeit der L 104

Tempolimit ganztags

Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
auf 30 km/h

Nur im Bereich der Grundschule umgesetzt.
Fur den Ubrigen StraBenverlauf in der LAP-
Historie durch den Kreis Pinneberg - FD
StralRenbau & Verkehrssicherheit abgelehnt,
da es sich nicht um eine Gefahrenlage han-
delt.

Auch nach der Polizeidirektion Bad Sege-
berg ist dies mangels Verhaltnis- und
Zweckmalfigkeit nicht vertretbar.

Tempolimit nachts

Lediglich von 22 bis 6 Uhr Reduzierung der Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h

S.0.

Fahrbahnsanierung

Schaden, wie Risse, Locher und Flicken, feststellen
und ggf. grol3flachig entfernen

Hauptstral3e wurde 2021/22 saniert, aber
ohne larmoptimierten Asphalt.

Larmoptimierter Asphalt

Einsatz von Flusterasphalt

Die Entscheidung fiir oder gegen entspre-
chenden Belag obliegt der Landesbehdérde.

Radverkehr fordern, Kfz-
Verkehr behindern

Fahrbahnverengung durch Einfihrung von Schutz-
streifen fur Radverkehr

Im Rahmen des VEK ist dies geprtft und
nicht empfohlen worden.

Einengungen entlang des Verlaufs der L 104
wurden aufgrund der aufrecht zu haltenden
Leistungsfahigkeit durch den LBV-SH abge-
lehnt.

Im Rahmen der Sanierung der HauptstralRe
wurde die Fahrbahn jedoch verschmalert
und dafiir der kombinierte Ful3- und Radweg
breiter.

Mittelinsel Ortseingang

Fahrbahnverschwenkungen durch Mittelinseln im
Ortseingangsbereich der L 104

Einengungen entlang des Verlaufs der L 104
wurden aufgrund der aufrecht zu haltenden
Leistungsfahigkeit durch den LBV-SH abge-
lehnt
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StralRenzug

MalRnahme

Beschreibung

Bearbeitungsstatus

Blankeneser Ch. -
HauptstralZe (L 104)
(Forts.)

passiver Schallschutz

z. B. durch schalldichte Fenster, Schallschutzwande/-
waélle etc.

Bisher nicht gepruft.

Querungshilfen

Fir FuR- und Radverkehr

Mehrere Lichtsignalanlagen vorhanden.

Hauptstral3e
zw. Blankeneser Ch. &
Autal

Tempolimit ganztags

Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
auf 30 km/h

Durch den Kreis Pinneberg - FD StrafRenbau
& Verkehrssicherheit abgelehnt, da es sich
nicht um eine Gefahrenlage handelt.

Auch nach der Polizeidirektion Bad Sege-
berg ist dies mangels Verhaltnis- und
Zweckmafigkeit nicht vertretbar.

Tempolimit nachts

Lediglich von 22 bis 6 Uhr Reduzierung der Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h

Beschluss am 24.9.2015, aber kein Antrag
bisher

Fahrbahnsanierung

Schaden, wie Risse, Locher und Flicken, feststellen
und ggf. grof3flachig entfernen

Bisher nicht gepruft.

Larmoptimierter Asphalt

Einsatz von Flusterasphalt

Bisher nicht gepruft.

Radverkehr fordern, Kfz-
Verkehr behindern

Fahrbahnverengung durch Einfihrung von Schutz-
streifen fur Radverkehr

Bisher nicht gepruft.

Querungshilfen

Fir FuR- und Radverkehr

Zwei Lichtsignalanlagen vorhanden.

passiver Schallschutz

z. B. durch schalldichte Fenster, Schallschutzwande/-
walle etc.

Bisher nicht gepruft.

Altonaer Chaussee
(L 103)

Altonaer Chaussee
(L 103) Forts.

Tempolimit ganztags

Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
auf 30 km/h

Wiederaufnahme des Verfahrens 2021 vom
Kreis Pinneberg - FD StraRenbau & Ver-
kehrssicherheit abgelehnt. Allg.: nicht ver-
tretbar nach Polizeidirektion Bad Segeberg
am 21.5.2015

Tempolimit nachts

Lediglich von 22 bis 6 Uhr Reduzierung der Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h

Beschluss am 24.9.2015, aber kein Antrag
bisher

Fahrbahnsanierung

Schaden, wie Risse, Locher und Flicken, feststellen
und ggf. grof3flachig entfernen

Die Entscheidung fiir oder gegen entspre-
chenden Belag obliegt der Landesbehdorde.

LSA-Koordinierung

Uberpriifung der Schaltung der Ampelanlagen in
beide Richtungen

Bisher nicht beantragt.
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StralRenzug Maflnahme Beschreibung Bearbeitungsstatus
Querungshilfen Fir Fu3- und Radverkehr Vorwiegend an den Kreuzungen. Sollen im
Rahmen des VEK sowie der Stadtkernsanie-
rung gepruft werden.
Mittelinsel Ortseingang Fahrbahnverschwenkung durch Mitteleinsel im Orts- | Bisher nicht beantragt.
eingangsbereich Richtung Luruper Hauptstral3e (HH)
passiver Schallschutz z. B. durch schalldichte Fenster, Schallschutzwénde/- | Bisher nicht geprift.
waélle etc.
Kiebitzweg Tempolimit ganztags Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h | Nach der Polizeidirektion Bad Segeberg ist
auf 30 km/h dies allgemein mangels Verhaltnis- und
Zweckmalfigkeit nicht vertretbar.
Tempolimit nachts Lediglich von 22 bis 6 Uhr Reduzierung der Hochstge- | Beschluss am 24.9.2015, aber kein Antrag
schwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h bisher
LKW-Verkehr umlenken Der Zuliefererverkehr zu Harrybrot aus dem Norden Bisher nicht gepruft.
soll tber die LSE gefiihrt werden, um Anwohner in
Kiebitzweg und Lornsenstral3e zu entlasten
Fahrbahnsanierung Schéaden, wie Risse, Locher und Flicken, feststellen Bisher nicht gepruft.
und ggf. grof3flachig entfernen
Larmoptimierter Asphalt Einsatz von Flusterasphalt Bisher nicht gepruft.
Querungshilfen Fur Ful3- und Radverkehr Mehrere Lichtsignalanlagen vorhanden.
passiver Schallschutz z. B. durch schalldichte Fenster, Schallschutzwéande/- | Bisher nicht geprift.
waélle etc.
Lornsenstral3e Tempolimit Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h | Voraussetzungen nach StVO nicht erfillt
zw. Altonaer Ch. & auf 30 km/h, ggf. lediglich von 22 bis 6 Uhr
Fr.-E.-Allee

Fahrbahnsanierung

Schaden, wie Risse, Locher und Flicken, feststellen
und ggf. grof3flachig entfernen

Bisher nicht gepruft.

Larmoptimierter Asphalt

Einsatz von Flusterasphalt

Bisher nicht gepruft.

Querungshilfen

Fir FuR- und Radverkehr

Zwei Lichtsignalanlagen vorhanden.
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StralRenzug

MalRnahme

Beschreibung

Bearbeitungsstatus

LornsenstralRe
zw. Altonaer Ch. &
Fr.-E.-Allee (Forts.)

passiver Schallschutz

z. B. durch schalldichte Fenster, Schallschutzwande/-
waélle etc.

Bisher nicht gepruft.

LornsenstralRe zw.
Fr.-E.-Allee &
Halstenbek

Tempolimit nachts

Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
auf 30 km/h, ggf. lediglich von 22 bis 6 Uhr

Voraussetzungen nach StVO nicht erflillt

Fahrbahnsanierung

Schéaden, wie Risse, Locher und Flicken, feststellen
und ggf. grof3flachig entfernen

Bisher nicht gepruift.

Larmoptimierter Asphalt

Einsatz von Flusterasphalt

Bisher nicht gepruft.

Mittelinsel Ortseingang

Fahrbahnverschwenkungen durch Mittelinsel am Orts-
eingangsbereich zu Halstenbek

Bisher nicht gepruft.

Querungshilfen

Fir FuR- und Radverkehr

Eine Lichtsignalanlage vorhanden.

passiver Schallschutz

z. B. durch schalldichte Fenster, Schallschutzwande/-
walle etc.

Bisher nicht gepruft.

Friedrich-Ebert-Allee

Tempolimit

Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
auf 30 km/h, ggf. lediglich von 22 bis 6 Uhr

Bisher kein Antrag. Nach der Polizeidirektion
Bad Segeberg ist dies allgemein mangels
Verhaltnis- und ZweckmaRigkeit nicht ver-
tretbar.

Fahrbahnsanierung

Schaden, wie Risse, Locher und Flicken, feststellen
und ggf. grol3flachig entfernen

Bisher nicht gepruft.

Larmoptimierter Asphalt

Einsatz von Flusterasphalt

Bisher nicht gepruft.

Querungshilfen

Fir FuR- und Radverkehr

Mehrere Lichtsignalanlagen vorhanden.

passiver Schallschutz

z. B. durch schalldichte Fenster, Schallschutzwande/-
walle etc.

Bisher nicht gepruft.

Osterbrooksweg

Tempolimit

Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
auf 30 km/h, ggf. lediglich von 22 bis 6 Uhr

Bisher kein Antrag. Nach der Polizeidirektion
Bad Segeberg ist dies allgemein mangels
Verhaltnis- und Zweckmaligkeit nicht ver-
tretbar.

Querungshilfen

Fir FuR- und Radverkehr
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3.2 Vorhandene Planungen

Fir die Stadt Schenefeld besteht ein Verkehrsentwicklungskonzept 2035 (VEK) (danekamp &
partner, 2022). Dieses beinhaltet mehrere, larmrelevante MalRBhahmen- und Konzeptvorschlage.
Einige betreffen direkt Bereiche der Larmbrennpunkte. Beispielsweise ist die Umfahrung des Dor-
fes Uber den Osterbooksweg Bestandteil des VEK. Auch die Umgestaltung der sogenannten
Funf-Finger-Kreuzungen in Siedlung und Dorf sowie die Férderung von unmotorisierten Ver-
kehrsmedien werden untersucht.

Im Rahmen des VEK wurde ein Radverkehrskonzept fiur die Stadt Schenefeld entwickelt und am
26.09.2019 von der Ratsversammlung beschlossen. Auch dieses hat bei Umsetzung der vorge-
sehenen MalRnahmen einen Effekt auf die Larmsituation in Schenefeld, denn es tragt zur Forde-
rung larmarmer Verkehrsmittel bei.

Die geplante Stadtkernsanierung wirkt sich hinsichtlich des Larms besonders auf den Bereich der
Altonaer Chaussee nordwestlich der Dipenau aus. Auch der nérdliche Teil des Osterbrookswegs
befindet sich im Planungsbereich.

Im ebenfalls in Entwicklung befindlichen Integrierten Stadtentwicklungskonzept (ISEK) findet die
Larmthematik einerseits Berlcksichtigung und wird umgekehrt durch die Zielsetzungen beein-
flusst. Dies bezieht auch Stra3en mit ein, die nicht im Rahmen des LAP kartiert wurden.

Ende 2023 wurde das Integrierte Klimaschutzkonzept (IKSK) der Stadt Schenefeld fertiggestellt.
Durch die vorgesehene Forderung COz-armerer oder -freier Fortbewegungsmittel wirken sich die
Malnahmen bei Umsetzung ebenfalls auf die Larmsituation aus. Angedacht sind beispielsweise
die Forderung des FuR- und Radverkehrs sowie des OPNV.

3.3 Beschreibung und Wirkung von generell mdglichen Malinahmen

Die Moglichkeiten Strafl3enlarm zu reduzieren werden in aktive und passive Mal3nahmen unter-
teilt. Analog zum Bericht des Fachbiros LK Argus zur Stufe 3 des LAP werden einzelne Mafl3nah-
men hinsichtlich ihrer Gestaltungsmdglichkeiten und Effekte nachfolgend kurz dargestellit.

3.3.1 StralRenoberflachen

Die Lautstarke des Rollgerdusches wird zum einen durch die Reifen und zum anderen durch das
Fahrbahnmaterial und den Fahrbahnzustand bestimmt. Eine Sanierung schadhafter Asphaltfahr-
bahndecken unter Verwendung konventioneller Asphaltdeckschichten bewirkt je nach Schwere
der Fahrbahnschaden Pegelminderungen von circa 1 dB(A) bis 2 dB(A).

Mit neuartigen larmoptimierten Asphaltdeckschichten lassen sich bereits bei innerortstypischen
Geschwindigkeiten von 30 km/h und 50 km/h wirksamere Effekte erzielen. Erfahrungen mit dem
larmoptimierten Asphalt LOAD zeigen La&rmminderungen von bis zu 5 dB(A), im Mittel 3 dB(A).
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Als Alternativen zum larmoptimieren Asphalt LOAD existieren fir innerstadtische StralRen dinne
Asphaltdeckschichten im Hei3einbau auf Versiegelung (DSH-V-Deckschichten) und der larm-
arme Splittmastixasphalt (SMA LA). DSH-V-Deckschichten kdnnen auf allen Arten von alten As-
phaltbefestigungen eingesetzt werden wie in Berlin und Minchen. Innerorts kbnnen so Larmmin-
derungen von im Mittel 3 dB(A) erreicht werden. Mit dem SMA LA konnen kostenginstige
larmmindernde Asphaltdeckschichten mit konventionellen Baustoffen und Einbauverfahren her-
gestellt werden. Innerorts kann eine Larmminderung von im Mittel 3 dB(A) erreicht werden. Der
SMA LA eignet sich insbesondere bei StralRen mit einem hohen Lkw-Anteil.

Fiar Bereiche auf3erorts mit zulassiger Hochstgeschwindigkeit von mindestens 70 km/h eignen
sich zudem offenporige Asphaltdeckschichten (OPA, sogenannter Flisterasphalt) wie sie auf den
Bundesautobahnen zum Einsatz kommen. Mit diesen Deckschichten kdnnen LArmminderungen
zwischen 4 dB(A) und 7 dB(A) erreicht werden (LK Argus, 2019).

3.3.2 Regelung der Hochstgeschwindigkeiten

Das Fahrgerausch wird umso lauter, je hoher die gefahrene Geschwindigkeit ist. Eine kurzfristig
realisierbare MalRnahme, die zudem wirksam und vergleichsweise preiswert ist, ist die Reduktion
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit. Tempo 30 statt 50 bewirkt auf Asphalt eine Pegelminde-
rung von bis zu 3 dB(A). Spitzenpegel kénnen noch deutlicher gesenkt werden (LK Argus, 2019).

Das Minderungspotential ist abhangig von der Fahrbahnoberflache und dem Lkw-Anteil. Da beim
Lkw das Antriebsgerausch bei niedrigen Geschwindigkeiten den wesentlichen Anteil bei der Ge-
rauschemission ausmacht, sinkt die larmmindernde Wirkung von Geschwindigkeitsreduzierun-
gen mit der Zunahme des Anteils schwerer Fahrzeuge, wie Lastwagen und Busse.

Bei einer Reduktion der Geschwindigkeit im Hauptnetz besteht au3erdem bei parallel verlaufen-
den Nebenstral3en die Gefahr, dass sich der Verkehr dorthin verlagert. Deshalb missen die Ge-
gebenheiten des Nebennetzes stets mitbetrachtet werden. Hochstgeschwindigkeiten sollten da-
her nur dort herabgesetzt werden, wo keine relevanten Verkehrsverlagerungen ins Nebennetz zu
erwarten sind.

Bei Regulierungen der Hochstgeschwindigkeiten sind die von Feuerwehr, Rettungsdienst und
Polizei benétigten Fahrzeiten zu bedenken. Die Hilfsfrist betragt 12 Minuten nach 8§ 2 Abs. 1 der
Landesverordnung zur Durchfihrung des Schleswig-Holsteinischen Rettungsdienstgesetzes
(SHRDG-DVO) und beginnt bereits mit der Annahme des Notrufs. Eine Herabsetzung auf
30 km/h bedeutet zugleich die Verlangerung der Dauer bis zum Eintreffen der Einsatzkrafte an
den jeweiligen Einsatzorten.

Insbesondere bei der Feuerwehr miissen die Einsatzkrafte zunachst zur Wache mit dem privaten
PKW fahren. Inwiefern die Sonderrechte nach § 35 Abs. 1 StVO hier gelten, wird in der Recht-
sprechung nicht einheitlich behandelt. Zudem ist die 6ffentliche Sicherheit zu wahren (8§ 35 Abs. 8
StVO). Entsprechend werden die Einsatzkréafte in 30 km/h-Bereichen auf dem Weg zur Wache
langsamer fahren. Zudem wird mit dem Einsatzfahrzeug selbst aus Griinden der 6¢ffentlichen Si-
cherheit in den 30 km/h-Bereichen langsamer gefahren werden.

Das mdgliche Einhalten der Hilfsfrist muss hier bewahrt werden. Dies ist unter anderem entlang
der Blankeneser Chaussee zu bericksichtigen.
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Auch die Belange des OPNV und ggf. vorhandene Lichtsignalkoordinierungen (Griine Welle) sind
zu beachten. Hinsichtlich der Akustik sind jene Falle am glnstigsten, in denen sowohl die zulas-
sige Hochstgeschwindigkeit als auch ein stetigerer Verkehrsfluss erreicht werden kénnen.

Bezlglich der akustischen Auswirkungen auf den Larm verweist eine Studie des LK Argus in
Auftrag der Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Umwelt Berlin (2012) im Berliner Stra-
Rennetz auch auf Erfahrungen aus anderen Stadten (z. B. Freiburg, Jena, Halle). Danach sinken
die Larmbelastungen der Anwohner an den meisten StralRen, teilweise jedoch etwas weniger, als
nach Modellberechnungen zu erwarten gewesen ware. Die gemessenen Mittelungspegel sinken
um 1,2 bis 3,1 dB(A). AuRerdem treten bei 30 km/h deutlich geringere Pegelschwankungen und
niedrigere Spitzenpegel auf als bei 50 km/h.

Neben der akustischen Wirkung wurden auch eine tendenzielle Abnahme der gemessenen Luft-
schadstoffbelastung an Tempo-30-Abschnitten und eine neutrale bis positive Tendenz bei der
Verkehrssicherheit festgestellt.

Kriterien zur Geschwindigkeitsreduzierung aus akustischen Grinden

Nach § 45 Abs. 1b StVO konnen die StralRenverkehrsbehorden verkehrsbeschrankende Mal3-
nahmen ,zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm* anordnen. lhnen dient hierbei die Larm-
schutz-Richtlinien-StV als Orientierungshilfe fiir die Anordnung von verkehrsrechtlichen Mal3nah-
men zum Schutz vor Larm nach 845 StVO auf Bundes-, Landes-, Kreis- und
Hauptverkehrsstrafl3en.

Demnach kommen MaRRnahmen der Geschwindigkeitsreduzierung insbesondere dann in Be-
tracht, wenn der vom StraRenverkehr herriihrende Beurteilungspegel am Immissionsort in allge-
meinen Wohngebieten 70 dB(A) tagstiber und 60 dB(A) nachts Uberschreitet. Fir Mischgebiete
sind Orientierungswerte von 72 dB(A) tagsuber und 62 dB(A) nachts angegeben.

Die ,Richtwerte” der Larmschutz-Richtlinien-StV sowohl von 1990 als auch 2019 sind keine
Grenzwerte. Vielmehr sollen sie als ,Orientierungshilfe” dienen, so dass die Stral3enverkehrsbe-
horden auch bei Unterschreitung der Richtwerte Spielraume fur die Anordnungen besitzen. In der
Fachoffentlichkeit werden die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kritisch diskutiert, da sie
die allgemein als gesundheitsrelevant anerkannten Schwellenwerte (Kap. 1.3) deutlich um
5 dB(A) bis 7 dB(A) Ubersteigen.

Es gilt der Grundsatz der Verhéaltnismagigkeit. Das heil3t, die Vor- und Nachteile von Einzelmaf3-
nahmen sind gegeneinander abzuwagen. In diese Abwagung sind die unterschiedlichen Funkti-
onen der Stral3en, das quantitative Ausmald der Larmbeeintrachtigungen, die Leichtigkeit der Re-
alisierung von Malnahmen, eventuelle Einflisse auf die Verkehrssicherheit, der
Energieverbrauch von Fahrzeugen und die (Not-)Versorgung der Bevolkerung sowie die Auswir-
kungen von Einzelmaflinahmen auf die allgemeine Freizigigkeit des Verkehrs einzubeziehen.

Die Berechnung der Beurteilungspegel soll zwar nach RLS-90 bzw. mittlerweile RLS-19 erfolgen,
was nicht der Berechnungsmethode bei der Erstellung der Larmkarten entspricht, jedoch kénnen
diese Werte fir eine vorlaufige Beurteilung der Machbarkeit von Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen zurate gezogen werden.
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3.4 Verbleibender Handlungsspielraum der bisherigen Larmaktionsplanung

Wie in Kapitel 3.1 bereits aufgefuhrt, stellt die Ablehnung von MalRnahmen durch Ubergeordnete
Behorden ein Problem dar. Die Stadt ist nicht der Baulasttrager der LandesstraRen L 103 (Al-
tonaer Chaussee) und L 104 (Halstenbeker Chaussee — Hauptstral3e - Blankeneser Chaussee).
Diese und somit die Instandhaltung sowie Ausgestaltung obliegt dem LBV-SH und dem Verkehrs-
ministerium des Landes Schleswig-Holstein.

Uber Geschwindigkeitsbegrenzungen entscheidet die Verkehrsbehorde des Kreises Pinneberg.
Dies qilt fur die Landes- als auch Gemeindestral3en. Hier wurde zuletzt 2021 beziiglich der Ge-
schwindigkeitsreduzierungen auf L 103 und L 104 mit der unteren Verkehrsbehdrde Kontakt auf-
genommen und eine Ablehnung erhalten (Kr. Pinneberg, 2021).

Der Larmaktionsplan ist jedoch nicht verbindlich. Inwiefern das neue Berechnungsverfahren ge-
eignet ist, um das Uberschreiten der Richtwerte nach Nummer 2.1 der Larmschutz-Richtlinien-
StV zu belegen, gilt es zu klaren.

In der folgenden Tabelle 4 werden fur die Larmbrennpunkte die empfohlenen Mal3hahmen sowie
vorhandenen Planungen zusammenfassend dargestellt. Mogliche organisatorische bzw. bauliche
larmmindernde MalRnahmen sind den passiven Larmschutzmafinahmen wie bspw. Larmschutz-
fenstern vorzuziehen.

Bertcksichtigt werden die verbleibenden MalBhahmen aus Stufe 3 der Larmaktionsplanung der
Stadt Schenefeld sowie bisher nicht gepriifte oder bearbeitete MaRnhahmen.

Bei den nicht gepriften Malinahmen handelt es sich um Vorschlage. Ob diese tatséachlich um-
setzbar sind, gilt es zu priifen. Ein Beispiel hierzu ist, ob eine Stral3e breit genug ist, um einen
Schutzstreifen fur Radverkehr zu realisieren oder ob damit grof3ere Umbauarbeiten erforderlich
waren. Ebenso ist die Ausgestaltung des Vorschlags im Detail auszuarbeiten.

Querungshilfen sind im Stadtgebiet in Form von Lichtsignalanlagen bereits viele vorhanden und
werden daher nicht in nachfolgender Tabelle aufgeflihrt. Es kann geprft werden, ob gegebenen-
falls weitere Querungshilfen entlang der Stral3enverlaufe sinnvoll sein kdnnen wie an den Kreu-
zungen der kartierten Straf3en zu den Stral3en Theeweide, Jahnstral3e oder Schaferkamp. Eine
Querungshilfe an der Kreuzung Osterbrooksweg — Holzkoppel wurde mangels fehlender Daten
bspw. aus einer Verkehrszéhlung nicht weiterverfolgt (Stadt Schenefeld 2015).

Tab. 4: Ubersicht der empfohlenen, aber bisher nicht umgesetzten MaRnahmen
Stral3enzug MaRnahme Beschreibung

Blankeneser Ch. - Larmoptimierter Asphalt Einsatz von Flusterasphalt

Hauptstrafe (L 104) Geschwindigkeitskontrolle | Anfrage, bspw. an den Ortseingéngen, vor Schulen,

Sportplatzen, auf langen Geraden

passiver Schallschutz z. B. durch schalldichte Fenster, Schallschutzwénde/-
waélle etc.

Umgestaltung Knoten- Die Kreuzung am Schnittpunkt Blankeneser Ch.

punkt - Hauptstr. — Muhlendamm larmoptimiert umgestalten,

z. B. Kreisverkehr
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StralRenzug

MalRnahme

Beschreibung

Hauptstral3e
zw. Blankeneser Ch. &
Autal

Fahrbahnsanierung

Schéaden, wie Risse, Locher und Flicken, feststellen
und ggf. grof3flachig entfernen

Larmoptimierter Asphalt

Einsatz von Flusterasphalt

Radverkehr férdern, Kfz-
Verkehr behindern

Fahrbahnverengung durch Einfihrung von Schutz-
streifen fur Radverkehr

Geschwindigkeitskontrolle

Anfrage, bspw. am FulRe der Briicke und/oder Hohe
der Geschéfte

passiver Schallschutz

z. B. durch schalldichte Fenster, Schallschutzwande/-
waélle etc.

Altonaer Chaussee
(L 103)

Fahrbahnsanierung

Schéaden, wie Risse, Locher und Flicken, feststellen
und ggf. grof3flachig entfernen

Larmoptimierter Asphalt

Einsatz von FlUsterasphalt

LSA-Koordinierung

Uberpriifung der Schaltung der Ampelanlagen in
beide Richtungen

Geschwindigkeitskontrolle

Anfrage, bspw. am Ortseingang HH und/oder auf lan-
gen Geraden

Mittelinsel Ortseingang

Fahrbahnverschwenkung durch Mitteleinsel im Orts-
eingangsbereich Richtung Luruper Hauptstral3e (HH)

passiver Schallschutz

z. B. durch schalldichte Fenster, Schallschutzwande/-
walle etc.

Kiebitzweg Tempolimit ganztags Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
auf 30 km/h
Tempolimit nachts Lediglich von 22 bis 6 Uhr Reduzierung der Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
LKW-Verkehr umleiten Der Zuliefererverkehr zur Firma ,Harrybrot* aus dem
Norden soll tGber die LSE gefuhrt werden, um Anwoh-
ner in Kiebitzweg und LornsenstralRe zu entlasten.
Bspw. durch nachtliche oder zeitweise LKW-
Befahrungsverbote
Fahrbahnsanierung Schaden, wie Risse, Locher und Flicken, feststellen
und ggf. grof3flachig entfernen
Larmoptimierter Asphalt Einsatz von Flusterasphalt
Geschwindigkeitskontrolle | Anfrage, bspw. auf Hohe der Feuerwache
passiver Schallschutz z. B. durch schalldichte Fenster, Schallschutzwande/-
waélle etc.
Lornsenstral3e Tempolimit ganztags Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
zw. Altonaer Ch. & auf 30 km/h
Fr.-E.-Allee

Tempolimit nachts

Lediglich von 22 bis 6 Uhr Reduzierung der Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h

Fahrbahnsanierung

Schaden, wie Risse, Locher und Flicken, feststellen
und ggf. grof3flachig entfernen

Larmoptimierter Asphalt

Einsatz von Flusterasphalt

26



StralRenzug

MalRnahme

Beschreibung

LornsenstralRe
zw. Altonaer Ch. &
Fr.-E.-Allee (Forts.)

Radverkehr férdern, Kfz-
Verkehr behindern

Fahrbahnverengung durch Einfihrung von Schutz-
streifen fir Radverkehr

Geschwindigkeitskontrolle

Anfrage, bspw. auf langen Geraden

passiver Schallschutz

z. B. durch schalldichte Fenster, Schallschutzwande/-
walle etc.

Umgestaltung Knoten-
punkt

Die ,Funf-Finger-Kreuzung Siedlung” am Schnittpunkt
Lornsenstr. - Lindenalle — Friedrich-Ebert-Allee larm-
optimiert umgestalten, z. B. Kreisverkehr

LornsenstralRe zw.
Fr.-E.-Allee &
Halstenbek

Tempolimit ganztags

Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
auf 30 km/h

Tempolimit nachts

Lediglich von 22 bis 6 Uhr Reduzierung der Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h

Fahrbahnsanierung

Schaden, wie Risse, Locher und Flicken, feststellen
und ggf. gro3flachig entfernen

Larmoptimierter Asphalt

Einsatz von Flisterasphalt

Mittelinsel Ortseingang

Fahrbahnverschwenkungen durch Mittelinsel am Orts-
eingangsbereich zu Halstenbek

Geschwindigkeitskontrolle

Anfrage, bspw. am Ortseingang und/oder auf langen
Geraden

Radverkehr fordern, Kfz-
Verkehr behindern

Fahrbahnverengung durch Einfiihrung von Schutz-
streifen fur Radverkehr

passiver Schallschutz

z. B. durch schalldichte Fenster, Schallschutzwande/-
walle etc.

Friedrich-Ebert-Allee

Tempolimit ganztags

Reduzierung der H6chstgeschwindigkeit von 50 km/h
auf 30 km/h

Tempolimit nachts

Lediglich von 22 bis 6 Uhr Reduzierung der Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h

Fahrbahnsanierung

Schaden, wie Risse, Locher und Flicken, feststellen
und ggf. grof3flachig entfernen

Larmoptimierter Asphalt

Einsatz von FlUsterasphalt

Geschwindigkeitskontrolle

Anfrage, bspw. am Ortseingang

Parkeinschrankungen

Raumlich: Stellenweise, einseitiges oder den gesam-
ten StraRenverlauf betreffendes Parkverbot.
Zeitlich: Parkverbote zu StoRRzeiten oder nachts.

Stral3enraumgestaltung

Bauliche Anpassungen, um das Parken direkt auf der
Stral3e zu vermeiden

passiver Schallschutz

z. B. durch schalldichte Fenster, Schallschutzwande/-
walle etc.

Osterbrooksweg

Tempolimit ganztags

Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
auf 30 km/h

Tempolimit nachts

Lediglich von 22 bis 6 Uhr Reduzierung der Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
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StralRenzug MaflRnahme Beschreibung

Osterbrooksweg Fahrbahnsanierung Schaden, wie Risse, Lécher und Flicken, feststellen
(Forts.) und ggf. grof3flachig entfernen

Larmoptimierter Asphalt Einsatz von Flusterasphalt

Geschwindigkeitskontrolle | Anfrage, bspw. auf langen Geraden

passiver Schallschutz z. B. durch schalldichte Fenster, Schallschutzwénde/-
waélle etc.

Die Uberpriufung des Larmaktionsplans Stufe 3 zeigt, dass viele MaBnahmen mangels rechtlicher
Verpflichtungen nicht umgesetzt werden konnten. Sie scheiterten an Ablehnungen durch die zu-
standigen Behorden oder den Baulasttragern. Hier gilt es alternative Lésungen zu finden. Passi-
ver Schallschutz stellt nach wie vor die letzte Mdglichkeit dar, denn dadurch wird die Larmquelle
an sich, der Stral3enverkehrslarm, nicht effektiv bekampft.

So stellen Larmschutzfenster nur solange einen effektiven Larmschutz dar wie sie geschlossen
sind. Bei Luftungsvorgangen besonders im Sommer ist dies nicht mehr gegeben.

Die Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h ganztags oder nachts ist in Tabelle 4
fur die Landesstrafl3en nicht mit aufgefiihrt. Eine Erkundigung zur aktuellen Einschéatzung und
Bewertung bei den zustandigen Behdrden und Baulasttragern wird jedoch empfohlen. Hinter-
grund ist zum einen, dass sich die Anzahl der Betroffenen durch das neue Berechnungsverfahren
vergroRert hat. Zum anderen ist auf die Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts (2018,
(Az.: 9 A 16/16) zu verweisen, welche die Zumutbarkeitsschwellen in der Larmschutz-Richtlinien-
StV um 3 dB(A) niedriger bewertet. Fir allgemeine Wohngebiete beispielsweise ergeben sich
demnach 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts als Bewertungsgrundlage.

Fur die GemeindestralRen Kiebitzweg, Osterbrooksweg, Lornsenstraf3e und Friedrich-Ebert-Allee
sind Antrage auf 30 km/h ganztags oder nachts weiterhin eine Malihahmenoption.

Die L 104 wurde in den letzten Jahren im Schenefelder Stadtgebiet saniert. Allerdings fiel die
Wahl nicht auf larmoptimierten Asphalt seitens des Baulasttragers. Der LBV-SH schrieb hierzu
2015, dass neue Erkenntnisse aus den andauernden Testphasen fir larmarme Fahrbahnbelage
bertcksichtigt werden wirden. Inwiefern dies erfolgte, ist unbekannt. Tatsache ist jedoch, dass
weltweit verschiedene Belagzusammensetzungen und -strukturen getestet werden (ASTRA,
2016). Diese Kenntnisse sollten ebenso beriicksichtigt werden, denn es sind kosteneffiziente Al-
ternativen darunter.

Auf allen anderen Straf3en sollte, sofern larmoptimierter Asphalt aus Kostengriinden keine Option
darstellt, geprift werden, ob die flachige Erneuerung von zumindest grof3eren Teilabschnitten
eine hilfreiche Alternative ist.

Zudem sollte bei Erneuerungen der Fahrbahnmarkierungen solche Varianten gewahlt werden,
welche nicht durch erhabene Farbbeschichtungen zu zuséatzlichen Gerauschen beim Uberfahren
fuhren.

Eine gewisse Larmminderung wird erreicht, wenn die jeweiligen Geschwindigkeitsbhegrenzungen
eingehalten werden wiirden. Mit der zustandigen Polizeidirektion ist daher zu klaren, ob weitere
stationdre Geschwindigkeitskontrollgerate mdglich sind. Insbesondere auf der Blankeneser
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Chaussee Hohe der Schule Altgemeinde oder des Sportplatzes oder der Friedrich-Ebert-Allee
Hohe der Gorch-Fock-StralRe, wo viele schulpflichtige Kinder entlang der Stral3en unterwegs sind,
haben die Kontrollen einen zuséatzlichen Sicherheitsaspekt.

In der Friedrich-Ebert-Allee wurde neben den Fahrgerduschen bei der Ortsbesichtigung zur
3. Stufe des LAP Larm durch Abbrems- und Anfahrvorgénge festgestellt. Ursache ist die dortige
Parksituation. PKW stehen am Fahrbahnrand und verhindern einen gleichméaRigen Verkehrs-
fluss. Als MalRhahmen bieten sich hier an, die Parksituation sowie die Stral3enraumgestaltung zu
Uberprufen.

Am Kiebitzweg stellt der Lieferverkehr eine wesentliche Larmquelle da. Der Malihahmenvor-
schlag der LKW-Umlenkung wurde bisher noch nicht bearbeitet und ist daher im Katalog beizu-
behalten.

Zur Forderung des unmotorisierten Verkehrs sind bereits im VEK Querungshilfen als MalRnahme
vorgeschlagen worden. Diese sind als Alternative zu Bedarfsampeln auch aus larmtechnischer
Sicht sinnvoll. Im Rahmen der Stadtkernsanierung sollen diese fir den entsprechenden Abschnitt
der L 103 bereits gepruft werden. In diesem Rahmen ist die Funktionalitéat der Kreuzung Altonaer
Chaussee — Osterbrooksweg — Industriestraf3e nach Moglichkeit zu optimieren. So kann ggf. der
LKW-Verkehr aus dem Gewerbegebiet Uber diese Kreuzung abgewickelt anstatt durch das Dorf
gefuhrt werden.

4 Ruhige Gebiete

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung und Umwelt hat am 09.05.2019 ruhige Gebiete fir die Larm-
aktionsplanung der dritten Stufe einstimmig beschlossen. Die Stadt hat die rechtlichen Rahmen-
bedingungen, entwickelte Auswahlkriterien und ruhigen Gebiete textlich formuliert und graphisch
aufbereitet. Die Inhalte sind nachfolgend nachrichtlich ibernommen:

Die Ausweisung von ruhigen Gebieten ist Bestandteil der Larmaktionsplanung. § 47d Abs. 2 BIm-
SchG bildet hierfiir die Rechtsgrundlage. Die Auswahl und Festlegung der ruhigen Gebiete, die
vor einer Zunahme des Larms zu schiitzen sind, liegt im Ermessen der zustandigen Behdrde,
hier: der Stadt Schenefeld. Vorgaben aus der Umgebungslarmrichtlinie oder dem Bundes-Immis-
sionsschutzgesetz hinsichtlich eines Larmgrenzwertes oder der Grol3e des Gebietes bestehen
nicht.

In den LAI-Hinweisen (LAl - Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz) zur Larmakti-
onsplanung in der dritten Fassung vom 19. September 2022 und dem Handbuch Larmaktions-
plane des Umweltbundesamtes aus dem Jahr 2015 sind jedoch Vorschlége fur die Vorgehens-
weise zur Festlegung von ruhigen Gebieten zu finden. Zu unterscheiden sind z. B. ruhige Gebiete
in Ballungsrdumen und ruhige Gebiete im landlichen Raum.

Zu den ruhigen Gebieten in Ballungsrdumen kénnen auch innerstadtische Erholungsflachen zah-
len, insofern sie von der Bevélkerung als ruhig empfunden werden. Das bezieht z. B. auch Wohn-
gebiete, Grunanlagen, Kleingarten oder Flachen, die dem Aufenthalt, zur Erholung oder zur so-
zialen Kontaktpflege dienen, mit ein. Ein Anhaltspunkt kann die Belastung von Lpen < 55 dB(A)
am Rande der Flachen sein, wenn entsprechende Werte vorliegen.
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Die Stadt Schenefeld definiert folgende Kriterien:

e Ruhige Gebiete in Schenefeld bestehen aus einer zusammenhangenden Flache mit einer Min-
destgrofie von = 5.000 m2,

e Die ruhigen Gebiete sollen fir die Bevolkerung erlebbar sein. Aufgrund von privaten Grund-
stuicksverhaltnissen sind jedoch nicht alle begehbar.

e Eine teilweise erhebliche Beeintrachtigung durch LArmemissionen in den Randbereichen der
ruhigen Gebiete wird hingenommen, da die Gebiete sonst als ruhig wahrgenommen werden und
der Erholung o. A. dienen. Eventuelle Durchschneidungen der ruhigen Gebiete, z. B. durch Ver-
kehrstrassen sind in der Karte schraffiert dargestellt.

e Die innerstadtischen Flachen, die u. a. der Erholung dienen und als ruhig empfunden werden,
werden als Stadtoasen bezeichnet.

Unter diesen Aspekten werden in Schenefeld als ruhige Gebiete festgelegt (Abb. 10):

e der Bereich des Landschaftsschutzgebietes 05 "Holmer Sandberge und Moorbereich"
e der Bereich des Landschaftsschutzgebietes 06 "Dipenau und Mihlenau"

e sowie die "Stadtoasen”

- Kleingéarten Blocksberger Moor

- Dupenau, stdlich Lindenallee + Birgerwiese

- Spielplatz Husbargen

- Wurmkamp/ Sandstiickenweg

Beim Schutz der ausgewiesenen ruhigen Gebiete vor einer Zunahme des Larms steht der Vor-
sorgegedanke im Vordergrund. Daher werden von den zustéandigen Planungstragern zukinftig
alle Freiraum-, Verkehrs- und Stadtplanungen hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die ruhigen
Gebiete uUberpriift und der Aspekt des Larmschutzes berlcksichtigt (§ 47d Abs. 6 BImSchG
i. V. m. 8 47 Abs. 6 Satz 2 BImSchG).

Die Uberpriifung des LAP ergab: Die ruhigen Gebiete sind trotz der Kompromisse zu den Beein-
trachtigungen in den Randbereichen aufrecht zu erhalten. Insbesondere im innerstadtischen Be-
reich stellen die Stadtoasen fur weniger mobile Personen eine wichtige Erholungsstruktur dar.
Weitere ruhige Gebiete konnten nicht identifiziert werden.
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Abb.10: Ruhige Gebiete der Stadt Schenefeld geman den Kriterien der Stadt Schenefeldr
(© LVermGeo SH, LfU DigitalerAtlasNord)

5 Information und Beteiligung der Offentlichkeit

Fur die Aufstellung eines Aktionsplanes muss die Offentlichkeit laut EU-Umgebungslarmrichtlinie
nicht nur klar und verstandlich informiert (Artikel 9), sondern auch beteiligt werden. Hierzu sagt
die Richtlinie in Artikel 8 (7), dass die Offentlichkeit ,zu Vorschlagen fiir Aktionsplane gehort wird*
und dass sie ,rechtzeitig und effektiv‘ die Mdglichkeit erhalt an der Ausarbeitung und der Uber-
prifung der Aktionsplane mitzuwirken.

Offentlichkeit, so die Richtlinie, kénnen Verbande, Organisationen und Einzelpersonen sein. Die
Behdrden sind gehalten, die Ergebnisse der Mitwirkung zu beriicksichtigen und die Offentlichkeit
auch entsprechend uber die Entscheidungen zu informieren. Auch fordert die Richtlinie ,ange-
messene Fristen“ und eine ,ausreichende Zeitspanne® fur jede Phase der Mitwirkung. Das ge-
samte Verfahren muss ausreichend transparent gemacht werden.

Der Larmaktionsplan der Stadt Schenefeld wird im Rahmen einer 6ffentlichen Auslegung begin-
nend im Februar der Offentlichkeit zur Einsicht im Rathaus bereitgestellt. Zur Mitwirkung wird
ortsiblich Uber Plakate, Zeitungen und auf der Website aufgerufen.

Der weitere Ablauf der Offentlichkeitsbeteiligung, die eingegangenen Stellungnahmen sowie de-
ren Berucksichtigung werden im Laufe des Verfahrens an dieser Stelle ergénzt.
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6 Zusammenfassung

Mit dem vorliegenden Larmaktionsplan (LAP) der Stufe 4 wird fur die Stadt Schenefeld die Larm-
aktionsplanung nach EG-Umgebungslarmrichtlinie fortgeschrieben. Das Ziel dieser gesetzlichen
Pflichtaufgabe ist es, die potentiell gesundheitsrelevanten Larmbelastungen zu verringern.

Der LAP fur die Stadt Schenefeld konzentriert sich auf den Stral3enverkehr. Durch den Strafl3en-
verkehr sind in Schenefeld am Gesamttag rund 2.010 und in der Nacht rund 3.510 Personen
gesundheitsrelevanten Larmpegeln tber 65 dB(A) (Loen) bzw. 55 dB(A) (LnicHt) ausgesetzt.
Larmbrennpunkte in Stufe 4 verursacht durch den Stral3enverkehr sind Bereiche an der L 103,
der L 104, der Hauptstral3e, dem Osterbrooksweg, dem Kiebitzweg, der Lornsenstral3e sowie der
Friedrich-Ebert-Allee.

In den letzten Jahren wurden bereits die Knotenpunkte Lornsenstraf3e / Moorweg und Haupt-
stralRe / Alte LandstralRe / Autal zu Kreisverkehren umgebaut.

Reduzierungen der Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h konnten nicht umgesetzt werden. Dies-
beziglich wird empfohlen zu prufen, ob die erhdhte Betroffenenanzahl sowie die Rechtsprechung
zu geanderten, beflirwortenden Einschatzungen seitens der zustandigen Behdrden und Baulast-
tragern fuhren.

Zur Minderung des verbliebenen StraRenverkehrslarms an den Larmbrennpunkten sind folgende
Handlungsmoglichkeiten vorhanden:

e Umbau der grof3en Kreuzungen mit je funf Straf3en in Dorf und Siedlung zu Kreisverkehren
e Als Alternative zu Geschwindigkeitsreduzierungen: stationare Geschwindigkeitskontrollgerate

e Larmoptimierter Asphalt an der Altonaer Chaussee, Hauptstral3e, Blankeneser Chaussee,
Kiebitzweg, Lornsenstral3e, Osterbrooksweg und Friedrich-Ebert-Allee, alternativ zumindest
flachige Fahrbahnsanierungen

e Forderung des Umweltverbundes durch das Einrichten von Querungshilfen oder die Anlage
von Schutzstreifen.

Darliber hinaus wurden an der Friedrich-Ebert-Allee aufgrund der Parksituation bei der Ortsbe-
sichtigung vermehrt Anfahr- und Abbremsgerausche festgestellt. Es sollte gepriift werden, ob
eine Anpassung der Stral3enraumgestaltung mdglich ist, um den Verkehr zu verfliissigen und so
die Larmbelastungen insbesondere beim Anfahren zu reduzieren.

Inhalt der Larmaktionsplanung ist nicht nur die Entwicklung von larmmindernden Maf3nahmen in
lauten Bereichen, sondern auch der vorsorgende Schutz von bislang ruhigen Gebieten. In Stufe 3
der Larmaktionsplanung hat die Stadt Schenefeld zwei ruhige Gebiete und vier Stadtoasen fest-
gelegt, welche in Stufe 4 fortbestehen.
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Anhang

Anhang |: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV in Kfz/24h), die im Rahmen der

dritten Stufe des LAP festgestellt wurde (LK Argus, 2019)
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Anhang II: Larmkennziffer tags(LKZ)
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Erlauterung (Eisenbahn-Bundesamt, 2015):

Die Larmkennziffer (LKZ) ermdglicht eine Vergleichbarkeit von Larmbelastungssituationen, die
sich in ihrer Intensitat und Anzahl der Betroffenen unterscheiden. Die Berechnung erfolgt je Kom-
mune. Fir die Larmkennziffer (LKZ) gilt:

(LKZ=ZE-(L—G)
E=Anzahl Einwohner im jeweiligen Pegelbereich, L=Larmbelastung, G=Bezugswert von 55 dB(A)
Die Larmbelastung errechnet sich aus dem arithmetischen Mittelwert des Pegelbereiches einer

Pegelklasse. So wird die Anzahl der Einwohner in der héchsten Pegelklasse am starksten ge-
wichtet.

Beispiel: Bei einer Larmkennziffer von LKZ = 250 fiir Lpen sind 100 Einwohner in der Pegelklasse
55-60 dB(A) oder 20 Einwohner in der hoheren Pegelklasse 65-70 dB(A) von Larm betroffen.



