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1 Aufgabenstellung und Rahmenbedingungen Stadt Schenefeld
Larmaktionsplanung
Fur die Stadt Schenefeld wird die Larmaktionsplanung nach EG-Umgebungs- Stufe 3

larmrichtlinie fortgeschrieben. Ziel ist es, die Larmbelastung zu senken und die
Lebensqualitat in der Stadt Schenefeld zu erhéhen. Konkret geht es darum, po-
tenziell gesundheitsgefahrdende Larmbelastungen zu vermeiden, Belastigun-
gen zu verringern und den Bewohnern einen ungestdrten Schlaf zu ermdogli-
chen.

2. Dezember 2019

Die aktuell dritte Stufe der Larmaktionsplanung in Schenefeld konzentriert sich
auf den StralRenverkehrslarm. Eisenbahnverkehrslarm sowie Gewerbe- und
Fluglarm sind entsprechend der gesetzlichen Vorgaben nicht relevant.

Die Stadt Schenefeld gehort zum Ballungsraum Hamburg. In Ballungsraumen
sind samtliche Hauptverkehrsstraf3en und sonstige Straf3en mit erheblichem
Umgebungslarm zu kartieren. Die Larmkartierung erfolgt durch die LARMKON-
TOR GmbH auf Grundlage der Daten des Landes Schleswig-Holstein und der
Stadt Schenefeld.

1.1 Rechtliche Rahmenbedingungen

Die Aufstellung von Larmaktionsplanen erfolgt geman 88 47 a-f des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes (BImSchG)?!, das mit dem Gesetz zur Umsetzung der
EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm vom
24. Juni 20052 die Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments und des
Rates vom 25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umge-
bungslarm? in nationales Recht umsetzt.

In § 47d BImSchG ist die Aufstellung der Aktionspl&ne naher geregelt. Larmak-
tionspléane sollen geeignete MalRnahmen aufstellen, um Larmprobleme und
Larmauswirkungen fir Orte in der Nahe von Hauptverkehrsstral3en, Hauptei-
senbahnstrecken, Grof3flughéfen und in Ballungsraumen mit mehr als 100.000
Einwohnern zu regeln.

1 Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigun-
gen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissions-
schutzgesetz - BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013
(BGBI. | S. 1274), zuletzt geéndert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 18. Juli 2017
(BGBI. | S. 2771).

2 Gesetz zur Umsetzung der EG-Umgebungslarmrichtlinie tiber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005; Bundesgesetzblatt Jahrgang
2005 Teil | Nr. 38, ausgegeben zu Bonn am 29. Juni 2005.

3 Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 Uber die Bewertung und Bekéampfung von Umgebungslarm; Amtsblatt der Eu-
ropdischen Gemeinschaften L 189/12 vom 18.07.2002. 1
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Als Umgebungslarm werden ,unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Ge-
rausche im Freien® bezeichnet, ,die durch Aktivitdten von Menschen verursacht
werden, einschlielich des Larms, der von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Ei-
senbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir industrielle Tatigkeiten ge-
maf Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 Uber
die integrierte Vermeidung und Verminderung von Umweltverschmutzung aus-
geht®. Ziel ist neben der Darstellung und Reduktion der von Larm betroffenen
Personen auch der Schutz ruhiger Gebiete vor der Zunahme von Larm.

Aufbauend auf den Ergebnissen der Larmkartierung sind die Larmaktionsplane
unter Beteiligung der Offentlichkeit zu erstellen und spatestens alle funf Jahre
nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Gberpriifen und erforderlichenfalls zu
Uberarbeiten.

GemalR 8§ 47 BImSchG und der Richtlinie 2002/49/EG (Anhang V) missen die
Aktionsplane unter anderem folgende Angaben und Unterlagen enthalten:

Beschreibung des Untersuchungsraumes und der zu berlicksichtigenden
Larmquellen sowie eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

Informationen zur Rechtslage (zustandige Behorde, rechtlicher Hintergrund,
geltende Grenzwerte),

bereits vorhandene und geplante Malinahmen zur Larmminderung,

Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen.

GemaR § 47d Abs. 6 BImSchG und 8§ 47 Abs. 6 BImSchG sind die im Larmakti-
onsplan enthaltenen Vorschlage und Empfehlungen durch Anordnungen oder
sonstige Entscheidungen der zustéandigen Trager offentlicher Verwaltung nach
dem BImSchG oder nach anderen Rechtsvorschriften (z. B. StraBenverkehrs-
gesetz StVG, StralBenverkehrsordnung StVO) durchzusetzen. Sind in den Pla-
nen planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen, haben die zustandigen Pla-
nungstrager dies bei ihren Planungen zu bertcksichtigen.

1.2 Auslosepegel und Grenzwerte

In Deutschland gelten keine verbindlichen Grenz- oder Auslosewerte fir die
Larmaktionsplanung. GemalR der LArmwirkungsforschung ist statistisch nachge-
wiesen, dass bei Mittelungspegeln von mehr als 65 dB(A) am Gesamttag bzw.
Uber 55 dB(A) in der Nacht das Risiko von Herz- / Kreislauferkrankungen zu-
nimmt. Dies entspricht auch den Prufwerten, die vom Land Schleswig-Holstein
empfohlen werden.*

4 Ministerium fiir Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume des Landes Schleswig-

Holstein: Leitfaden fiir die Aufstellung von Aktionspléanen zur Umsetzung der Umge-
bungsrichtlinie, 2007.



Daher werden fur die dritte Stufe der Larmaktionsplanung in Schenefeld die fol-
genden Mittelungspegel herangezogen:

24-Stundenwert (Loen) > 65 dB(A) und / oder

Nachtwert (Lnight) > 55 dB(A).

Auf Grundlage dieser Werte werden Larmschwerpunkte erarbeitet (Kapitel 2.1).
Die Werte decken sich mit denen der ersten und zweiten Stufe der Larmakti-
onsplanung.

1.3 Zustandige Behdrden

Die Larmkartierung des Straf3enverkehrs fur die Stadt Schenefeld wurde von
der LARMKONTOR GmbH erarbeitet. Die Larmaktionsplanung liegt gemanR
BImSchG § 47e Abs.1 in der Verantwortung der Stadt Schenefeld. Zustéandig ist
dort:

Fachbereich Planen, Bauen und Umwelt

Fachdienst Planen und Umwelt

Holstenplatz 3-5
22869 Schenefeld

1.4 Vorgehensweise der Larmaktionsplanung
in Schenefeld

Die Vorgehensweise der Larmaktionsplanung der dritten Stufe fir die Stadt
Schenefeld orientiert sich an Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie vorgege-
benen Mindestanforderungen fiir die Erstellung von Larmaktionsplanen und hat
folgende Schwerpunkte:

Bestandsanalyse,
Maflinahmenplanung und Wirkungsprognose,
Information und Beteiligung der Offentlichkeit und

Ruhige Gebiete.

Die Bestandsanalyse umfasst die Auswertung der Larmkartierung fur den Stra-
Renverkehr. Sie analysiert die Larmschwerpunkte fur den StralRenverkehr und
zeigt die Wechselwirkung der Larmaktionsplanung zu vorhandenen MalR3nah-
men und Planungen. Gleichzeitig wertet sie den Umsetzungsstand der vorange-
gangenen Larmaktionsplanung aus.
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Fur die Bereiche, die die oben festgelegten relevanten Mittelungspegel (Kapi-
tel 1.2) der dritten Stufe Uberschreiten, wird gepruft, ob die in Stufe 1 und 2 vor-
geschlagenen Mal3nahmen umgesetzt sind bzw. noch Giiltigkeit haben. Fur die
zuséatzlichen Larmbrennpunkte an der Lornsenstraf3e und Friedrich-Ebert-Allee
wird eine MalRnahmenplanung durchgefiihrt. Die MalZnahmen werden hinsicht-
lich ihrer akustischen Wirkung bewertet und die verkehrliche Wirkung qualitativ
abgeschatzt.

Die Offentlichkeit wird tiber die Larmaktionsplanung im Rahmen einer Biirger-
veranstaltung informiert und erhalt die Mdglichkeit Anmerkungen zu geben. Die
Ergebnisse der Veranstaltung flieen in die Larmaktionsplanung mit ein.

Die Stadt Schenefeld erarbeitet in der dritten Stufe der Larmaktionsplanung so-
genannte ,Ruhige Gebiete” (Kapitel 4). Sie sollen vor der Zunahme von Larm
geschutzt werden. Die Ergebnisse werden nachrichtlich in den vorliegenden Be-
richt zur Larmaktionsplanung tbernommen.

15 Untersuchungsraum

Die Stadt Schenefeld liegt im Kreis Pinneberg nordwestlich der Freien und Han-
sestadt Hamburg. Nordlich grenzen die Gemeinde Halstenbek und die Stadt
Pinneberg an. Schenefeld ist als Stadtrandkern Il. Ordnung ausgewiesen und
gehdrt zum Ballungsraum Hamburg.®

In Schenefeld leben rund 19.141 Einwohner (Stand: 31.12.2017) auf einer Fla-
che von 999 ha.® Dies entspricht einer Bevélkerungsdichte von
19 Personen / ha.

Verkehrlich ist die Stadt Schenefeld Uiber die Landesstralen L 103 (Altonaer
Chaussee) und L 104 (Halstenbeker Chaussee — Hauptstral3e — Blankeneser
Chaussee) an das regionale Netz angeschlossen. Sie verbinden Schenefeld mit
der Gemeinde Halstenbek und der Freien und Hansestadt Hamburg.

In Stadtgebiet verkehren diverse Buslinien des Hamburger Verkehrsverbundes
(HVV), die Schenefeld mit Hamburg und der Gemeinde Halstenbek verbinden.
Weiterhin wird Schenefeld lber eine Nachtbuslinie an Hamburg angeschlossen.

5 Stadtrandkerne Il. Ordnung entsprechen nach ihrer Zentralitatsfunktion unter Be-
ricksichtigung der besonderen Verhaltnisse in Stadtrandgebieten den landlichen
Zentralorten und sollen einen Bereich von mindestens 10.000 Personen versorgen.

6  Statistikamt Nord — Bevolkerung der Gemeinden in Schleswig-Holstein 4. Quartal
2017.
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2 Bestandsanalyse Stadt Schenefeld
Larmaktionsplanung
Die Bestandsanalyse umfasst die Auswertung der Larmkartierung, die Identifi- Stufe 3

kation von Larmschwerpunkten auf Grundlage der in Kapitel 1.2 dargestellten
Mittelungspegel (Loen> 65 dB(A) sowie Lnight> 55 dB(A)), die Darstellung der
Verkehrssituation, die Analyse der bereits vorhandenen Planungen sowie die
Darstellung des Umsetzungsstandes der larmmindernden MaRnahmen aus
dem Larmaktionsplan der ersten und zweiten Stufe.

2. Dezember 2019

2.1 Auswerten der Larmkartierung

Analog zur zweiten Stufe der Larmaktionsplanung hat das Landesamt fur Land-
wirtschaft, Umwelt und landliche Raume Schleswig-Holstein eine Larmkartie-
rung fiir die dritte Stufe erstellt. Diese Kartierung wurde von LARMKONTOR
Ubernommen, um die zusatzlichen Straenabschnitte LornsenstraRe zwischen
Altonaer Chaussee und Kiebitzweg, Friedrich-Ebert-Allee zwischen Lornsen-
stra3e und 6stlicher Stadtgrenze sowie den sudlichen Osterbrooksweg erganzt
und neu berechnet.

Folgende Stral3en sind bei der Kartierung berticksichtigt:
Altonaer Chaussee (L 103),
Halstenbeker Chaussee (L 104),
Blankeneser Chaussee (L 104),
Hauptstraf3e (tiw. L 104),
Kiebitzweg,
Lornsenstralie,
Friedrich-Ebert-Allee und

Osterbrooksweg.
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Abbildung 1:

Kartierungsumfang Stufe 3

Stadt Schenefeld

Larmaktionsplanung
Stufe 3
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In den strategischen Larmkarten Loen und Lnight Stellen die farbigen Isophonen-
flachen die Pegel entlang des StraBennetzes fiir den Gesamttag bzw. die Nacht
dar, die auBerhalb der Gebaude in 4 m H6he tber dem Gelande errechnet wur-
den (Abbildung 2 und Abbildung 3).

Tabelle 1 zeigt die geschatzte Anzahl der von StralRenverkehrslarm betroffenen
Einwohner fur das StralRennetz. Demnach sind, bezogen auf das kartierte Stra-
Rennetz, am Gesamttag (Loen > 65 dB(A)) rund 480 und in der Nacht

(Lnight > 55 dB(A)) rund 600 Bewohner von potentiell gesundheitsgefédhrdenden
Larmpegeln betroffen. Das entspricht rund 2,4 % bzw. 3,0 % der Gesamtbevdl-
kerung von Schenefeld.

Tabelle 2 gibt einen Uberblick iiber die belasteten Flachen, Wohnungen, Schu-
len und Krankenh&user im kartierten Stral3ennetz. Von potenziell gesundheits-

gefahrdenden Larmpegeln tber 65 dB(A) sind auf eine Flache von 0,6 km2 rund
240 Wohnungen betroffen.



Abbildung 2:

Schallimmissionsplan Loen fur die kartierten Straf3en
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Quelle: LARMKONTOR GmbH

Abbildung 3:

Schallimmissionsplan Lnight fUr die kartierten Straf3en

; KR %4
B - / GoF Legende
"‘"'{ ..a...‘\“-... e *| I Gebéude
é |_ _-_' Gebietsgrenze
° —— strate

Schallschutzwand
Laight

[ |ss0dBA)
I > 50-55 dB(A)
I > 55 - 60 aB(A)

A B > s0-55 cB(A)
'=/Z [l >e5-100B()
B > 70 aB(A)

; : % LAY
_____ A innsse. SStRin G
o H o8 g S e A A
@

3 lr,v‘;‘.' A

| Lemeisonspin Schenceis
5emat EU U maecungaiarmechiinie sowie §§ 472 bis f
Zes Bundes i sonsachutzgeselies

Pt

folsge 2 Schallmm ssionspen St enverkes L.

R

Quelle: LARMKONTOR GmbH

LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Stadt Schenefeld
Larmaktionsplanung
Stufe 3

2. Dezember 2019



LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Stadt Schenefeld
Larmaktionsplanung
Stufe 3

2. Dezember 2019

Tabelle 1:  geschétzte Zahl der belasteten Menschen von StraRenverkehrslarm im
kartierten StralRennetz der Stadt Schenefeld 2019
Belastete Anteil an Belastete Anteil an
Loen Menschen der Ge- Lnight Menschen der Ge-
dB(A) StraBen-  samtbevol- dB(A) StraBen-  samtbevdl-

larm kerung larm kerung

> 55 bis 60 1.002 52% > 50 bis 55 883 6,2 %

> 60 bis 65 838 4,4 % > 55 bis 60 556 29%

> 65 bis 70 439 23% > 60 bis 65 52 >1%
> 70 bis 75 40 >1% > 65 bis 70 0
>75 0 >70 0

Summe 2.319 12,1 % Summe 1.491 10,5%

Quelle: LARMKONTOR GmbH

Tabelle 2: larmbelastete Flachen und geschétzte Zahl der Wohnungen, Schulen
und Krankenhauser von StraRenverkehrslarm im kartierten
Stral3ennetz der Stadt Schenefeld 2019
Lpen Flache Anzahl der Anzahl der Anzahl der
" Krankenhaus-
dB(A) km?2 Wohnungen Schulgebaude gebaude
> 55 1,9 1.160 1 0
> 65 0,6 240 0 0
>75 0,0 0 0 0

Quelle: LARMKONTOR GmbH

Verortung der Larmbetroffenheiten

Fur die Larmaktionsplanung sind vor allem die Abschnitte von Bedeutung, an

denen die Larmpegel an der Fassade der anliegenden Wohngebaude die Mitte-
lungspegel Loen 65 dB(A) und / oder Lnight 55 dB(A) Uberschreiten. Im Ergebnis
der Auswertung der strategischen Larmkarten betrifft dies in der Stadt Schene-
feld folgende StrafRenabschnitte (Abbildung 4):

1) Halstenbeker Chaussee (L 104) - HauptstralBe (tlw. L 104) zwischen Wa-
terhorn und Autal,

2) Blankeneser Chaussee Nord (L 104) zwischen HauptstralRe und Aneken,

3) Blankeneser Chaussee Sid (L 104) zwischen H6he Hausnummer 160 und
der sudlichen Stadtgrenze,

4) Osterbrooksweg zwischen Sandstiickenweg und L 103,

5) Kiebitzweg — Lornsenstrafle zwischen Hohe Dupenau und nérdlicher
Stadtgrenze,



6) Altonaer Chaussee (L 103) zwischen Hohe Schenefelder Platz und éstli-

cher Stadtgrenze,

7) Altonaer Chaussee (L 103) zwischen Hohe Parksee und Parkgrund (L

103),
8) Altonaer Chaussee (L 103) Hohe Schenefelder Rathaus.

9) Altonaer Chaussee (L 103) H6he Heetbarg.

10) LornsenstralRe zwischen Altonaer Chaussee und Kiebitzweg

11) Friedrich-Ebert-Allee zwischen Lornsenstral3e und Gorch-Fock-Stralie

Die vorhandenen Larmbrennpunkte an der L 104, der Hauptstral3e, dem Oster-
brooksweg, der Altonaer Chaussee zwischen Hohe Parksee und Parkgrund,
dem Kiebitzweg sowie der Lornsenstralie zwischen Kiebitzweg und nérdlicher
Stadtgrenzen waren auch in der zweiten Stufe der Larmaktionsplanung Larm-
brennpunkte. Neue Larmbrennpunkte wurden an der L 103 sowie an den zu-
satzlich kartierten Abschnitten Lornsenstral3e und der Friedrich-Ebert-Allee
identifiziert. Bei den neuen Larmbrennpunkten an der L 103 sind lediglich Ein-

zelgebaude betroffen.

Abbildung 4: Larmbrennpunkte
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Stadt Schenefeld 2.2 Analyse der StraRenverkehrssituation
Larmaktionsplanung
Stufe 3 Im Folgenden werden die verkehrlichen Rahmenbedingungen an den Larm-

brennpunkten dargestellt. Die Analyse basiert auf den Daten der Larmkartie-
rung der Stufe 3 sowie einer Ortsbesichtigung am 09.05.2019.

2. Dezember 2019

2.2.1 Strallenklassifizierung und Verkehrsorganisation

Schenefeld verfugt Gber zwei Landesstralien, alle weiteren Stral3en sind Ge-
meindestralen (Abbildung 5). Die Larmbrennpunkte liegen an den folgenden
klassifizierten Stral3en:

den Landesstraften L 104 und L 103 sowie

den GemeindestralRen Osterbrooksweg, Kiebitzweg, Lornsenstralle, und
Friedrich-Ebert-Allee.

Abbildung 5 zeigt auRerdem die im Stadtgebiet vorhandenen Lichtsignalanla-

gen und Kreisverkehre. Die drei Lichtsignalanlagen entlang der L 103 an den

Knotenpunkten Altonaer Chaussee / Osterbrooksweg, Altonaer Chaus-

see / LornsenstralRe und Altonaer Chaussee / Gorch-Fock-Stral3e sind koordi-
niert (Grine Welle).

Bedarfsgesteuerte Lichtsignalanlagen sind an allen La&rmbrennpunkten vorhan-
den. Die Knotenpunkte Lornsenstral3e / Moorweg (LB 10) und HauptstralRe /
Autal (LB 1) sind als Kreisverkehre ausgebaut.

Abbildung 5: StraRenklassifizierung und Verkehrsorganisation

Stadt Schenefeld

Larmaktionsplanung
Stufe 3
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2.2.2 Verkehrsstarken

Abbildung 6 zeigt die der Larmkartierung zu Grunde liegende durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke. Die hochsten Verkehrsstarken sind mit zum Teil mehr
als 20.000 Kfz/24 h auf der LandessstralRe L 103 zu verzeichnen. Dort sind die
Verkehrsstarken gegeniliber der zweiten Stufe um bis zu 20 % gestiegen.

Abbildung 6:

Durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke (DTV in Kfz/24h)
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2.2.3 Zulassige Hochstgeschwindigkeiten

An den Larmbrennpunkten gilt eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von

50 km/h (Abbildung 7). Lediglich am Larmbrennpunkt an der Altonaer Chaussee

(9) betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit 100 km/h.

Feste Einrichtungen zur Geschwindigkeitsiiberwachung befinden sich an der

L 103 westlich des Osterbrookswegs am Ortsausgang in Richtung Pinneberg in
beide Fahrtrichtungen. An der Friedrich-Ebert-Allee befindet sich westlich der
Stadtgrenze in Fahrtrichtung Osten eine digitale Geschwindigkeitsanzeige.
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Abbildung 7: zuléssige Hochstgeschwindigkeiten
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2.2.4 StralBenraumgestaltung und Bebauungsstrukturen

Die StralR3en im Untersuchungsnetz haben ausgenommen der Altonaer Chaus-
see (L103) einen zweistreifigen Querschnitt (Abbildung 8). Die Altonaer Chaus-
see (L103) ist fast durchgangig auf vier Fahrstreifen ausgebaut. Lediglich hinter
dem Knotenpunkt L 104/L 103 in Richtung sudlicher Stadtgrenze verjingt sich
der Querschnitt auf eine Fahrbahn mit 2 Fahrstreifen.

Die Fahrbahnen sind asphaltiert. Akustisch relevante Schéaden sind an der
Blankeneser Chaussee, der Halstenbeker Chaussee (L 104) sowie auf der
Hauptstral3e vorhanden.

Aufgrund der parkenden Fahrzeuge in der Friedrich-Ebert-Allee wurden bei der
Ortsbesichtigung haufige Anfahr- und Abbremsvorgange festgestellt (Abbil-
dung 9).



Abbildung 8: Lornsenstral3e, Hohe Abbildung 9: Friedrich-Ebert-Allee,
Moorweg, Blickrichtung Hohe Gorch-Fock-Stral3e,
Norden Blickrichtung Westen

An den Larmbrennpunkten sind uberwiegend Ein- und Mehrfamilienhauser in
offener Bauweise vorhanden. Eine Zeilenbebauung ist am Osterbrooksweg und
der Lornsenstraf3e zwischen Moorweg und L 103 vorhanden.

Zudem pragt das gut ausgebaute 6ffentliches Busnetz den Stralenraum von
Schenefeld. Fast alle Bereiche im Gemeindegebiet sind durch eine Bushalte-
stelle in fuBlaufiger Entfernung an den offentlichen Personennahverkehr ange-
schlossen. Die Buslinien 2, 3, 21, 37, 186 und 285 sowie die Nachtbuslinie 602
sorgen fiir einen Anschluss nach Hamburg und Pinneberg. Abbildung 10 zeigt
alle Haltestellen und die Anzahl an Buslinien im Bereich der Larmbrennpunkte.

Abbildung 10: OPNV-Angebot
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2.2.5 Vorhandene Planungen

Es gab Vorschlage zum Umbau des Knotenpunktes Blankeneser Chaussee /
Hauptstral3e / Mihlendamm. Unter akustischen Gesichtspunkten wére ein
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Umbau dieses Knotenpunktes zu einem Kreisverkehr wiinschenswert. Dies ist
unter den derzeitigen Bedingungen allerdings nicht mdglich, da vorher Grunder-
werb zu tatigen ware. AuRerdem bestehen bei der Stadtverwaltung Bedenken
hinsichtlich der Leistungsfahigkeit, da zwei Arme des Knotens erheblich mehr
Verkehr aufweisen als die anderen drei Arme.

Abbildung 11: VEK 2035 — Konzeptplanung Kreuzung Dorfplatz

Quelle: Stadt Schenefeld / DAnekamp und Partner

2.2.6 Fazit

Gegeniber der Stufe 2 der Larmaktionsplanung hat sich die Verkehrssituation
ausgenommen der Verkehrsstarken an der L 103 nicht wesentlich verandert.

2.3 Evaluierung der bisherigen Larmaktionsplanung

Fur die Stadt Schenefeld wurde der Larmaktionsplan der Stufe 2 nach EG-Um-
gebungslarmrichtlinie im Jahr 2014 fertiggestellt. Tabelle 3 fasst die Ma3nah-
men aus dem Larmaktionsplan mit deren aktuellem Umsetzungsstand zusam-
men.



Tabelle 3:
Larmaktionsplanung

Umsetzungsstand der MaRhahmen aus Stufe 2 der

MaRnahme

Anmerkung

Umbau des Knotenpunktes Lornsenstraf3e
/ Moorweg zu einem Kreisverkehr

Umbau des Knotenpunktes HauptstrafRe /
Alte LandstraR3e / Autal zu einem Kreisver-
kehr

umgesetzt

Prufung alternativer LKW-Verkehrslenkung
Kiebitzweg

Planung fir die Umgestaltung des Knoten-
punkts Kiebitzweg — Lornsenstrafe / Lin-
denallee — Friedrich-Ebert-Allee

in
Umsetzung

Tempo 30 ganztags an der Halstenbeker
Chaussee — Hauptstra3e (LB 1)

Tempo 30 ganztags an der Blankeneser
Chaussee (LB 2)

Tempo 30 ganztags an der L 103 (LB 6) in
Verbindung mit der Optimierung der beste-
henden LSA-Koordinierung

Tempo 30 nachts fir innerdrtliche StralRen
beantragen

Die MafRnahme wurde in der
Ratsversammlung der Stadt
Schenefeld am 24.09.2015
auf Antrag der CDU-Fraktion
mehrheitlich beschlossen.
Eine gutachterliche Bewer-
tung dieses Beschlusses er-
folgte nicht.

Larmoptimierter Asphalt an der Haupt-
straRe (LB 1)

Larmoptimierter Asphalt an der Blankene-
ser Chaussee (LB 2)

nicht umgesetzt

Larmoptimierter Asphalt Kiebitzweg —
Lornsenstral3e (LB 5)

Forderung larmarmer Verkehrsmittel des
Umweltverbundes

Einrichten von Querungshilfen

Anlage von Schutzstreifen fur den Radver-
kehr und damit Verbreiterung des Gehwe-
ges

Diese MalRnahmen wurden im
Rahmen der Planungen fir
das Verkehrsentwicklungs-
konzept gepruft und wird fur
die Halstenbeker Chaussee —
HauptstraBe wegen des ho-
hen Lkw-Anteils nicht emp-
fohlen.

Im ersten Larmaktionsplan 2008 wurde eine Prifung des Osterbrookswegs als
Umfahrung der nérdlichen Blankeneser Chaussee und HauptstraRe vorgenom-
men. Nach einer ersten Wirkungsanalyse wirden unter den getroffenen
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Annahmen die Emissionspegel an Blankeneser Chaussee und Hauptstraf3e um
rund 5-7 dB(A) sinken. Demgegeniber steht eine Mehrbelastung des Oster-
brookswegs um rund 2-3 dB(A). Diese Mehrbelastung am nérdlichen Oster-
brooksweg kénnte durch geschwindigkeitssenkende Maflinahmen oder durch ei-
nen larmmindernden Fahrbahnbelag kompensiert werden. Die Malinahme
wurde im Larmaktionsplan der Stufe 2 auf Veranlassung der Verwaltung nicht
mit aufgefihrt.

Im Rahmen der Arbeiten zum Larmaktionsplan der Stufe 3 wurde die Maf3-
nahme zur Umfahrung des Dorfes liber den Osterbrooksweg und die LSE er-
neut aufgegriffen und Uberprift. Sie setzt eine Umwidmung des bestehenden
Stra3enverlaufs der L 104 voraus. Eine Abstimmung mit dem LBV-SH, Nieder-
lassung Itzehoe, ergab, dass dort fiir diese Umstufung der Landesstral3e und
Verlegung der tGberdrtlichen Verkehre zum jetzigen Zeitpunkt keine verkehrsbe-
deutende Notwendigkeit gesehen wird.

Per E-Mail teilt der LBV SH, Niederlassung Itzehoe am 19. November 2019
dazu mit: ,Bei dem Osterbrooksweg handelt es sich um eine innerdrtliche
Hauptverkehrsstral3e die im Uberwiegenden Sinne als GewerbeerschlielBungs-
stral3e angelegt ist. Im derzeitigen Landesstral3ennetz wird der tUberortliche Ver-
kehr von der Stadt Hamburg Uber die LandesstraRe 104 (L 104) Richtung Nor-
den Uber Schenefeld und Halstenbek bis zur Bundesautobahn 23 (A 23) ge-
fuhrt. Im Bereich der Stadt Schenefeld verlauft die L 104 im Zuge der ,Blanken-
seer Chaussee”, ,Hauptstra3e“ und ,Halstenbeker Chaussee” und kreuzt die L
103, die nach Pinneberg fuhrt. Fur eine Umstufung im Bereich der L 104 muss
sich die Verkehrsbedeutung der bisherigen und der neuen Strecke geandert ha-
ben.*



3 MalRnahmenplanung

Fur die neuen Larmbrennpunkte an der Lornsenstraf3e und Friedrich-Ebert-Al-
lee werden MafRnahmen zur L&rmminderung untersucht.

Bei den zuséatzlichen Larmbrennpunkten an der L 103 sind die Betroffenheiten
nur an Einzelgebauden vorhanden. Der Handlungsspielraum ist daher sehr ge-
ring. In diesem Zusammenhang wird fir diese Larmbrennpunkte keine Mal3nah-
menplanung durchgefihrt.

Fur die Ubrigen bereits in der zweiten Stufe beriicksichtigten StralRenabschnitte
werden die vorhandenen und noch nicht umgesetzten MaRnahmen auf Aktuali-
tat gepruft.

3.1 Fahrbahnoberflachen

Die Lautstérke des Rollgerdusches wird zum einen durch die Reifen und zum
anderen durch das Fahrbahnmaterial und den Fahrbahnzustand bestimmt. Da
die Stadt Schenefeld wenig Einfluss auf die Technologie der Kraftfahrzeuge
nehmen kann, kommt vor allem die Sanierung von Fahrbahnen zur Minderung
des Fahrgerauschs in Betracht.

Eine Sanierung schadhafter Asphaltfahrbahndecken unter Verwendung konven-
tioneller Asphaltdeckschichten bewirkt je nach Schwere der Fahrbahnschaden
Pegelminderungen von circa 1 bis 2 dB(A).

Mit neuartigen larmoptimierten Asphaltdeckschichten lassen sich auch bei in-
nerortstypischen Geschwindigkeiten von 30 und 50 km/h noch wirksamere Ef-
fekte erzielen. Erfahrungen mit dem larmoptimierten Asphalt LOAD zeigen
Larmminderungen von bis zu 5 dB(A), im Mittel 3 dB(A). Als Alternativen zum
larmoptimieren Asphalt LOAD existieren flr innerstadtische Stral3en diinne As-
phaltdeckschichten im HeilReinbau auf Versiegelung (DSH-V Deckschichten)
und der larmarme Splittmastixasphalt (SMA LA). DSH-V — Deckschichten kon-
nen auf allen Arten von alten Asphaltbefestigungen eingesetzt werden. Diese
Bauweise wurde auf innerstadtischen Straflen zum Beispiel in Berlin und Min-
chen eingesetzt. Innerorts kdnnen Larmminderungen von im Mittel 3 dB(A) er-
reicht werden. Mit dem SMA LA kdnnen kostenguinstige larmmindernde As-
phaltdeckschichten mit konventionellen Baustoffen und Einbauverfahren herge-
stellt werden. Innerorts kann eine Larmminderung von im Mittel 3 dB(A) erreicht
werden. Der SMA LA eignet sich insbesondere bei StralRen mit einem hohen
Lkw-Anteil.

Fur AulRerortsbereiche mit zulassiger Héchstgeschwindigkeit von mehr als

70 km/h eignen sich auch offenporige Asphaltdeckschichten (OPA, sogenannter
Flisterasphalt). Mit diesen Deckschichten kénnen Larmminderungen zwischen
4 und 7 dB(A) erreicht werden. Der OPA wird auf Autobahnen im gesamten
Bundesgebiet eingebaut.
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Eine Fahrbahnsanierung aufgrund eines schadhaften Fahrbahnbelages kommt
an der Friedrich-Ebert-Alle bzw. der Lornsenstraf3e aufgrund des guten Zustan-
des nicht in Betracht. Langfristig sollte der Einbau eines larmmindernden Fahr-
bahnbelages gepriift werden.

3.2 Zulassige Hochstgeschwindigkeiten

Die Grundlagen fir die Geschwindigkeitskonzeption werden zunachst zusam-
mengefasst. Auf dieser Grundlage wird die Reduzierung der zuléssigen Hochst-
geschwindigkeit fir die neuen Larmbrennpunkte an der Lornsenstraf3e und der
Friedrich-Ebert-Allee in Schenefeld geprift.

Grundlagen fir die Konzeption

Das Fahrgerausch wird umso lauter, je hdher die gefahrene Geschwindigkeit
ist. Eine kurzfristig realisierbare MalRhahme, die zudem wirksam und vergleichs-
weise preiswert ist, ist die Reduktion der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit.
Tempo 30 statt 50 bewirkt auf Asphalt eine Pegelminderung von bis zu 3 dB(A).
Spitzenpegel kdnnen noch deutlicher gesenkt werden.

Das Minderungspotential ist abh&ngig von der Fahrbahnoberflache und dem
Lkw-Anteil. Da beim Lkw das Antriebsgerausch bei niedrigen Geschwindigkei-
ten den wesentlichen Anteil bei der Gerauschemission ausmacht, sinkt die
larmmindernde Wirkung von Geschwindigkeitsreduzierungen mit der Zunahme
des Anteils schwerer Fahrzeuge, wie Lastwagen und Busse.

Bei einer Reduktion der Geschwindigkeit im Hauptnetz besteht au3erdem bei

parallel verlaufenden Nebenstral3en die Gefahr, dass sich der Verkehr dorthin
verlagert. Deshalb mussen die Gegebenheiten des Nebennetzes stets mitbe-

trachtet werden. Hochstgeschwindigkeiten sollten daher nur dort herabgesetzt
werden, wo keine relevanten Verkehrsverlagerungen ins Nebennetz zu erwar-
ten sind.

Auch die Belange des OPNV und ggf. vorhandene Lichtsignalkoordinierungen
(Griine Welle) sind zu beachten. Am ginstigsten sind akustisch gesehen die
Falle, in denen sowohl die zulassige Héchstgeschwindigkeit als auch ein steti-
gerer Verkehrsfluss erreicht werden kénnen.

Die Geschwindigkeitsreduzierung besitzt zudem positive Synergieeffekte mit
der Verkehrssicherheit, der Aufenthalts- und der Luftqualitat.



In den vergangenen Jahren wurde in einigen Stadten die zulassige Héchstge-
schwindigkeit an Hauptverkehrsstraf3en von 50 auf 30 km/h reduziert. Die um-
fangreichsten Erfahrungen mit Tempo 30 an Hauptverkehrsstraen liegen in
Berlin vor. Dort wurde inzwischen an rund 80 km des Hauptnetzes Tempo 30
nachts aus Larmschutzgriinden eingefihrt. Dies entspricht rund 5 % des Haupt-
stral3ennetzes. Im Rahmen einer Studie fir den Berliner Senat wurden die Aus-
wirkungen von Tempo 30 an 19 Hauptverkehrsstralen anhand von Vorher-
Nachher-Messungen und Vor-Ort-Analysen untersucht.”

Im Ergebnis zeigt die Untersuchung die folgenden Auswirkungen auf die gefah-
renen Geschwindigkeiten:

An 15 der 19 Abschnitte treten statistisch signifikante, also nicht zufallige,
Geschwindigkeitsriickgange auf. Dies entspricht einem Anteil von rund
80 %.

Die Spitzengeschwindigkeiten werden etwa in gleichem Maf3e gesenkt wie
die mittleren Geschwindigkeiten.

Der Befolgungsgrad nimmt mit zunehmender Dauer seit der Tempo-30-An-
ordnung zu. Erst nach etwa einem halben Jahr pegeln sich die Geschwin-
digkeiten auf einem stabileren Niveau ein. Selbst nach drei Jahren ist noch
eine leicht abnehmende Tendenz erkennbar.

In der Studie wurde ebenfalls untersucht, ob es Rahmenbedingungen gibt, die
die Wirkung einer Tempo 30-Anordnung beeinflussen. U. a. wurden folgende
Einflisse festgestellt:

Autofahrer fahren langsamer, wenn ihnen der Grund der Tempo 30-Anord-
nung durch Zusatzbeschilderung bzw. -markierung bekannt ist
(wAchtung FuBganger®, ,Achtung Kinder* oder ,Larmschutz®).

Bei haufiger Wiederholung des Tempo 30-Schildes verringert sich die ge-
fahrene Geschwindigkeit.

Die Vermutung, dass auch andere Faktoren wie Fahrbahnbreite, Parken,
OPNV, StraRenraumgestaltung, Abschnittslange, FuR- und Radverkehr, Art
der angrenzenden Bebauung usw. Einfluss auf das Geschwindigkeitsver-
halten haben, konnte nicht statistisch belegt werden.

Positiv ausgedruckt bedeutet dies, dass es keine KO-Kriterien fur die An-
ordnung von Tempo 30 an Hauptverkehrsstral3en gibt.

7 Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Umwelt Berlin / LK Argus, VMZ (Bearb.):
Evaluierung von Tempo 30 an Hauptverkehrsstraf3en in Berlin. 2012.
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Beziglich der akustischen Auswirkungen auf den Larm verweist die Berliner
Studie auch auf Erfahrungen aus anderen Stadten (z. B. Freiburg, Jena, Halle).
Danach sinken die Larmbelastungen der Anwohner an den meisten Straf3en,
teilweise jedoch etwas weniger, als nach Modellberechnungen zu erwarten ge-
wesen ware. Die gemessenen Mittelungspegel sinken um 1,2 bis 3,1 dB(A). Au-
Rerdem treten bei Tempo 30 deutlich geringere Pegelschwankungen und niedri-
gere Spitzenpegel auf als bei Tempo 50.

Neben der akustischen Wirkung wurden auch eine tendenzielle Abnahme der
gemessenen Luftschadstoffbelastung an Tempo-30-Abschnitten und eine neut-
rale bis positive Tendenz bei der Verkehrssicherheit festgestellt.

Kriterien zur Geschwindigkeitsreduzierung aus akustischen Griinden

Nach § 45 StVO kdnnen die StraBenverkehrsbehdrden verkehrsbeschrankende
MaRnahmen ,zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm*“ anordnen. Ihnen
dient hierbei die Larmschutz-Richtlinien-StV als Orientierungshilfe fur die Anord-
nung von verkehrsrechtlichen Malinahmen zum Schutz vor Larm nach

§ 45 StVO auf Bundes-, Landes-, Kreis- und Hauptverkehrsstraf3en.

Darin heif3t es, dass MalRBhahmen der Geschwindigkeitsreduzierung insbeson-

dere in Betracht kommen, wenn der vom Stral3enverkehr herriihrende Beurtei-
lungspegel am Immissionsort in allgemeinen Wohngebieten 70 dB(A) am Tage
und 60 dB(A) in den Nachtstunden Uberschreitet. Fir Mischgebiete sind Orien-
tierungswerte von 72 dB(A) am Tage und 62 dB(A) in den Nachtstunden ange-
geben.

Es gilt der Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit. Das heil3t, die Vor- und Nachteile
von EinzelmalRnahmen sind gegeneinander abzuwagen. In diese Abwéagung
sind die unterschiedlichen Funktionen der Strafl3en, das quantitative Ausmarf3
der Larmbeeintréchtigungen, die Leichtigkeit der Realisierung von MaRnahmen,
eventuelle Einflisse auf die Verkehrssicherheit, der Energieverbrauch von
Fahrzeugen und die Versorgung der Bevdlkerung sowie die Auswirkungen von
EinzelmalRnahmen auf die allgemeine Freizigigkeit des Verkehrs einzubezie-
hen.

Die Berechnung der Beurteilungspegel soll zwar nach RLS-90 erfolgen, was
nicht der Berechnungsmethode bei der Erstellung der Larmkarten entspricht, je-
doch kénnen diese Werte fiir eine vorlaufige Beurteilung der Machbarkeit von
Geschwindigkeitsbeschrankungen zurate gezogen werden.

Die ,Richtwerte“ der Larmschutz-Richtlinien-StV sind keine Grenzwerte. Viel-
mehr sollen sie als ,Orientierungshilfe“ dienen, so dass die Stralenverkehrsbe-
hoérden auch bei Unterschreitung der Richtwerte Spielrdaume fir die Anordnun-
gen besitzen. In der Fachoéffentlichkeit werden die Richtwerte der Larmschutz-
Richtlinien-StV kritisch diskutiert, da sie die allgemein als gesundheitsrelevant
anerkannten Schwellenwerte erheblich tGbersteigen, ndmlich um rund 5 bis

7 dB(A).



Die oben genannten Kriterien der Larmschutz-Richtlinien-StV beziehen sich auf
Anordnungen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm und Abgasen. Daruiber
hinaus besteht laut StVO auch die Moglichkeit der Anordnung zur ,Unterstut-
zung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung®.

Empfehlungen fur Geschwindigkeitsreduzierungen in der
Stadt Schenefeld

In Anlehnung an die Orientierungswerte der Larmschutzrichtlinien-StV werden
analog zur zweiten Stufe der Larmaktionsplanung zunéchst die Bereiche mit
Larmpegeln > 70 dB(A) ganztags bzw. 60 dB(A) nachts betrachtet. Diese Pegel
werden an der LornsenstralRe und der Friedrich-Ebert-Allee nicht Giberschritten.

In der Ratsversammlung der Stadt Schenefeld am 24.05.2015 wurde mehrheit-
lich beschlossen, dass Tempo 30 nachts fur alle innerértlichen Strafl3en, die mit
Tempo 50 befahren werden, beantragt werden soll. Auch wenn die Orientie-
rungswerte der Larmschutzrichtlinien-StV nicht erreicht werden, werden die ge-
sundheitsrelevanten Mittelungspegel Loen > 65 dB(A) bzw. Lnight > 55 dB(A) an
der Lornsenstral3e und der Friedrich-Ebert-Allee Giberschritten. Eine nachtliche
Geschwindigkeitsreduzierung ist damit aus akustischer Sicht sinnvoll.

3.3 Verbleibender Handlungsspielraum der bisherigen
Larmaktionsplanung

Unter Berlcksichtigung der Umsetzungsstande der MaRnahmen aus Stufe 2
und der aktuellen Larmkartierung der Stufe 3 wird der verbleibende Handlungs-
spielraum zur La&rmminderung an den Larmbrennpunkten der Stufe 3 abgeleitet.

An Straf3en, an denen auch in Stufe 3 der Larmkartierung die Mittelungspegel
von Lpen > 65 dB(A) bzw. Lnight > 55 dB(A) Uberschritten wurden und an denen
gleichzeitig keine Mallnahmen aus Stufe 2 der Larmaktionsplanung umgesetzt
wurden, sind die Malinahmen aus akustischer Sicht weiter sinnvoll. An den
Larmbrennpunkten ohne vorhandene MafRnahmen zum aktiven Schallschutz
wird passiver Schallschutz empfohlen. Tabelle 4 fasst den verbleibenden Hand-
lungsbedarf fir die Larmbrennpunkte zusammen. Darliber hinaus ist auch die
Starkung des Umweltverbundes weiter sinnvoll.

In der Ratsversammlung der Stadt Schenefeld am 24.05.2015 wurde mehrheit-
lich beschlossen, dass Tempo 30 nachts fur alle innerdrtlichen Stra3en bean-
tragt werden soll, die mit Tempo 50 befahren werden. Auch wenn die Orientie-
rungswerte der Larmschutzrichtlinie-StV nicht erreicht werden, werden die ge-
sundheitsrelevanten Mittelungspegel Loen > 65 dB(A) bzw. Lnight > 55 dB(A) an
den Larmbrennpunkten weiter Uberschritten. Aus akustischer Sicht ist diese
MaRnahme weiter zu verfolgen.
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Tabelle 4: Verbleibender Handlungsspielraum an den Larmbrennpunkten der
Stufe 3
Larmbrennpunkt MaRnahme
01 Halstenbeker Chaussee — Hauptstralle Tempo 30 ganztags

Abschnittsweise Fahrbahnsa-
nierung mit larmoptimiertem
Asphalt

Planung Knotenpunktumge-
staltung am Knoten Blankene-
ser Chaussee

02

Blankeneser Chaussee Nord

Tempo 30 ganztags

Fahrbahnsanierung mit l&arm-
optimiertem Asphalt

Fahrbahnverengung mit
Schutzstreifen fir Radverkehr

Planung Knotenpunktumge-
staltung am Knoten Haupt-
stralBe

03

Blankeneser Chaussee Sid

passiver Schallschutz

04

Osterbrooksweg

passiver Schallschutz

05

Kiebitzweg - Lornsenstralle

abschnittsweise Fahrbahnsa-
nierung mit larmoptimiertem
Asphalt

Planung Knotenpunktumge-
staltung am Knoten Friedrich-
Ebert-Allee

06

Altonaer Chaussee (L 103)

Tempo 30 ganztags in Verbin-
dung mit der Optimierung der
bestehenden LSA-Koordinie-

rung

Prifung Mittelinsel (Ortsein-
gangsbereich Richtung Luru-
per HauptstralRe)

07

Altonaer Chaussee (L 103)

passiver Schallschutz

08

Altonaer Chaussee (L 103)

passiver Schallschutz

09

Altonaer Chaussee (L 103)

passiver Schallschutz

10

Lornsenstralle

Planung Knotenpunktumge-
staltung am Knoten Friedrich-
Ebert-Allee

passiver Schallschutz

11

Friedrich-Ebert-Allee

Planung Knotenpunktumge-
staltung am Knoten Lornsen-
stral3e

passiver Schallschutz




4 Wirkungsanalyse

Die Wirkungen der MaRnahmen werden verkehrlich und akustisch bewertet.
Berlcksichtigt werden die verbleibenden MaRhahmen aus Stufe 2 der Larmakti-
onsplanung der Stadt Schenefeld sowie Tempo 30 nachts an allen innerértli-
chen Stral3en, die mit Tempo 50 befahren werden.

Tabelle 5: MaRnahmen der akustischen Wirkungsanalyse (Planfall)
MalRnahme StraRenabschnitt Larmm_lnderungs
potential
Tempo 30 L 104 Halstenbeker Chaussee - Haupt- bis zu 2,7 dB(A)
ganztags stral3e zwischen Uetersener Weg
(0-24 Uhr) und Borgfelde
L 104 Blankeneser Chaussee zwischen
Hauptstraf3e und mittig zwischen Op
de Gehren und Aneken
L 103 Altonaer Chaussee zwischen Hohe
Schenefelder Platz und 6stlicher
Stadtgrenze
Tempo 30 Alle innerdrtlichen StraBen, die mit bis zu 2,7 dB(A)
nachts Tempo 50 befahren werden
Fahrbahnsa- L 104 Blankeneser Chaussee zwischen 2 bis 5 dB(A)
nierung mit HauptstraRe und mittig zwischen Op
larmoptimier- de Gehren und Aneken
tem Asphalt

HauptstraRe zwischen H6he Dorf-
platz und Hohe Kreisverkehr Autal
Kiebitzweg Hohe Dipenau

Kiebitzweg — Lornsenstraf3e zwi-
schen Hohe Friedrich-Ebert-Allee
und Hohe Beginn Kiebitzweg

Planung Kno- L 104 Blankeneser Chaussee / Haupt- 1 bis 2 dB(A)
tenpunktum- stralRe / Muhlendamm (kein Kreis-
gestaltung verkehr)
Kiebitzweg — Lornsenstraf3e / Lin- bis zu 3 dB(A)
denallee — Friedrich-Ebert-Allee (Kreisverkehr)
(eventuell Kreisverkehr)
Umgestaltung L 104 Blankeneser Chaussee zwischen 1 bis 2 dB(A)
StraRenquer- HauptstraBe und Aneken (auf Basis
schnitte (Ver- beispielhafter Umgestaltung auf
engung) Hohe Op de Gehren im LAP
Stufe 2)

Aufgrund der vorhandenen Netzstruktur und der Geschwindigkeitsregelungen
im Nebennetz sind durch die geplanten Malinahmen an den Larmbrennpunkten
in Schenefeld keine relevanten negativen verkehrlichen Auswirkungen zu er-
warten.

Fur einen gesamtstadtischen Vergleich der akustischen Wirkungen werden die
Betroffenenzahlen zu den empfohlenen Mal3hahmen in einem Planfall neu be-
rechnet und dem Stand ohne MaRnahmen (Status Quo) gegenibergestelit.
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Um die Anzahl der von Larm betroffenen Personen des Status Quos und des
Planfalls gegenuber stellen zu kénnen, werden die LaArmberechnungen nach
derselben Berechnungsmethodik durchgefiihrt. Aus diesem Vergleich lassen
sich die akustischen Auswirkungen der Mal3nahmen ermitteln.

Nach Realisierung der empfohlenen MaRnahmen sind noch 280 bzw. 200 Per-
sonen von gesundheitsgefédhrdenden Larmpegeln tber 65 dB(A) am Tag und
55 dB(A) in der Nacht betroffen. Dies entspricht im Vergleich zum Status Quo
einem Rickgang um 42 % bzw. 67 %. Die Anzahl der hdchsten Larmbelastun-
gen (Loen > 70 dB(A), Lnight > 60 dB(A)) ausgesetzten Menschen kann auf 30
Personen am Tag bzw. 10 Personen in der Nacht gesenkt werden, was einem
Rickgang um 25 % bzw. 80 % entspricht (vgl. Tabelle 6 und Tabelle 7 sowie
Abbildung 12 und Abbildung 13).

Tabelle 6:  geschatzte Zahl der belasteten Personen von StralRenverkehrslarm aller

larmkartierten StraBen am Tag — Vergleich von Status Quo und Planfall
(Werte auf 10 aufgerundet)

Lo Belastete Personen Differenz
dB(A) Status Quo  Planfall ‘;“etr':g;e;ﬁ in %
> 55 bis 60 1.000 980 20 2%
> 60 bis 65 840 760 80 10 %
> 65 bis 70 440 250 190 43 %
> 70 bis 75 40 30 10 25%
>75 0 0 0 0%
Summe 2.320 2.020 300 13 %

Tabelle 7:  geschétzte Zahl der belasteten Personen von Stral3enverkehrslarm aller
larmkartierten Straf3en in der Nacht — Vergleich von Status Quo und
Planfall (Werte auf 10 aufgerundet)

Ligh Belastete Personen Differenz
dB(A) Status Quo Planfall gg;ggﬁf in %
> 50 bis 55 880 770 110 13 %
> 55 bis 60 560 190 370 66 %
> 60 bis 65 50 10 40 80 %
> 65 bis 70 0 0 0 0%
>70 0 0 0 0%
Summe 1.490 970 520 35 %




Abbildung 12: Wirkungsanalyse fiir den Planfall im Vergleich zum Status Quo am Tag
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Abbildung 13: Wirkungsanalyse fiir den Planfall im Vergleich zum Status Quo in der

Belastete StralRenverkehr,

=100%

Bestand

100%

80%

60%

40%

20%

0%

Nacht
= Status Quo [
u Planfall

>50 >55 > 60 > 65 >70

LNight in dB(A)

LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Stadt Schenefeld
Larmaktionsplanung
Stufe 3

2. Dezember 2019

25



LKgArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Stadt Schenefeld
Larmaktionsplanung
Stufe 3

2. Dezember 2019

26

5 Ruhige Gebiete

Die Stadtverwaltung hat Kriterien zur Auswahl ruhiger Gebiete erarbeitet und
konkrete ruhige Gebiete vorgeschlagen. Diese wurden in der Sitzung des Aus-
schusses fur Stadtentwicklung und Umwelt am 28.03.2019 vorgestellt. In der
Sitzung am 09.05.2019 hat der Ausschuss die vorgeschlagenen ruhigen Ge-
biete fir die Larmaktionsplanung der 3. Stufe einstimmig beschlossen.

Die Stadt hat die rechtlichen Rahmenbedingungen, entwickelte Auswahlkrite-
rien und ruhigen Gebiete textlich formuliert und graphisch aufbereitet. Die In-
halte sind nachfolgend nachrichtlich tbernommen:

Die Ausweisung von ruhigen Gebieten ist Bestandteil der Larmaktionsplanung.
Paragraph 47 d Abs. 2 Bundes-Immissionsschutzgesetz bildet hierfiir die
Rechtsgrundlage. In Schenefeld sind im Rahmen der Larmaktionsplanung bis-
her keine ruhigen Gebiete festgelegt. Die Auswahl und Festlegung der ruhigen
Gebiete, die vor einer Zunahme des Larms zu schitzen sind, liegt im Ermessen
der zustandigen Behorde, hier: der Stadt Schenefeld. Vorgaben aus der Umge-
bungslarmrichtlinie oder dem Bundes-Immissionsschutzgesetz hinsichtlich ei-
nes Larmgrenzwertes oder der Grol3e des Gebietes bestehen nicht.

In den LAI-Hinweisen (LAI - Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissions-
schutz) zur Larmaktionsplanung in der Fassung vom 9. Marz 2017 und dem
Handbuch Larmaktionsplane des Umweltbundesamtes aus dem Jahr 2015 sind
jedoch Vorschlage fur die Vorgehensweise zur Festlegung von ruhigen Gebie-
ten zu finden. Zu unterscheiden sind z. B. ruhige Gebiete in Ballungsraumen
und ruhige Gebiete im landlichen Raum.

Zu den ruhigen Gebieten in Ballungsraumen kénnen auch innerstadtische Erho-
lungsflachen zéahlen, insofern sie von der Bevolkerung als ruhig empfunden
werden. Das bezieht z. B. auch Wohngebiete, Griinanlagen, Kleingarten oder
Flachen, die dem Aufenthalt, zur Erholung oder zur sozialen Kontaktpflege die-
nen, mit ein. Ein Anhaltspunkt kann die Belastung von Lpen < 55 dB (A) am
Rande der Flachen sein, wenn entsprechende Werte vorliegen.

Die Stadt Schenefeld definiert folgende Kriterien:

Ruhige Gebiete in Schenefeld bestehen aus einer zusammenhangenden
Flache mit einer Mindestgrofie von = 5.000 m2,

Die ruhigen Gebiete sollen fiir die Bevolkerung erlebbar sein. Aufgrund von
privaten Grundsticksverhaltnissen sind jedoch nicht alle begehbar.

Eine teilweise erhebliche Beeintrachtigung durch Larmemissionen in den
Randbereichen der ruhigen Gebiete wird hingenommen, da die Gebiete
sonst als ruhig wahrgenommen werden und der Erholung o. &. dienen.
Eventuelle Durchschneidungen der ruhigen Gebiete, z. B. durch Ver-
kehrstrassen sind in der Karte schraffiert dargestellt.



® Die innerstadtischen Flachen, die u. a. der Erholung dienen und als ruhig
empfunden werden, werden als Stadtoasen bezeichnet.

Unter diesen Aspekten werden in Schenefeld als ruhige Gebiete festgelegt:

® der Bereich des Landschaftsschutzgebietes 05 "Holmer Sandberge und
Moorbereich"

® der Bereich des Landschaftsschutzgebietes 06 "Dipenau und Mihlenau

® sowie die "Stadtoasen”

Kleingarten Blocksberger Moor

Dipenau, sudlich Lindenallee + Birgerwiese

Spielplatz Husbargen

Wurmkamp/ Sandstlickenweg

Abbildung 14: Ruhige Gebiete der Stadt Schenefeld

Legende
[ Landschafisscnutzgebict 05

[ Landschatisschutzgebiet 06

durch Strallanachsa zerschnitian
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[T Blocksberger Moor (Kleingérten)

23] pipenau, sidl. Lindenallee + Birgerwiose
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Facbersch il - Flaner - Baues et

"= Ruhige Gebiete

LAGDal P o s\ SLIL_S

ooty o et |G 062075
Gezeichnet: Stenterg. | Geprur: Deimsnniionas

Beim Schutz der ausgewiesenen ruhigen Gebiete vor einer Zunahme des
Larms steht der Vorsorgegedanke im Vordergrund. Daher werden von den zu-
standigen Planungstragern zukinftig alle Freiraum-, Verkehrs- und Stadtpla-
nungen hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die ruhigen Gebiete tberpruft und
der Aspekt des Larmschutzes bericksichtigt (§ 47d Abs. 6 BImSchG i. V. m.

§ 47 Abs. 6 Satz 2 BImSchG).
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6 Information und Beteiligung der Offentlichkeit

Fir die Aufstellung eines Aktionsplanes muss die Offentlichkeit laut EU-Umge-
bungslarmrichtlinie nicht nur klar und verstandlich informiert (Artikel 9), sondern
auch beteiligt werden. Hierzu sagt die Richtlinie in Artikel 8 (7), dass die Offent-
lichkeit ,zu Vorschlagen fur Aktionsplane gehort wird“ und dass sie rechtzeitig
und effektiv* die Mdglichkeit erhalt, an der Ausarbeitung und der Uberpriifung
der Aktionsplane mitzuwirken.

Offentlichkeit, so die Richtlinie, konnen Verbande, Organisationen und Einzel-
personen sein. Die Behérden sind gehalten, die Ergebnisse der Mitwirkung zu
berticksichtigen und die Offentlichkeit auch entsprechend lber die Entscheidun-
gen zu informieren. Auch fordert die Richtlinie ,angemessene Fristen“ und eine
»=ausreichende Zeitspanne* fur jede Phase der Mitwirkung. Das gesamte Verfah-
ren muss ausreichend transparent gemacht werden.

Der Larmaktionsplan der Stadt Schenefeld wurde im Rahmen einer Blirgerinfor-
mationsveranstaltung am 13.08.2019 vorgestellt und diskutiert. AuBerungen
und Stellungnahmen wurden in der Niederschrift zur Veranstaltung festgehal-
ten. Es gingen zudem weitere acht schriftliche Stellungnahmen im Rathaus ein.
Eine Vielzahl der Einwendungen der ortlichen Bevdlkerung bezog sich dabei
auf Anderungswiinsche, die von der Stadt Schenefeld im Rahmen der Larmakti-
onsplanung nicht beeinflusst werden kénnen.



7 Zusammenfassung

Mit dem vorliegenden Larmaktionsplan der Stufe 3 wird fiir die Stadt Schenefeld
die Larmaktionsplanung nach EG-Umgebungslarmrichtlinie fortgeschrieben.
Das Ziel dieser gesetzlichen Pflichtaufgabe ist es, die potentiell gesundheitsre-
levanten Larmbelastungen zu verringern.

Der Aktionsplan fur die Stadt Schenefeld konzentriert sich auf den StraRenver-
kehr. Durch den StraBenverkehr sind in Schenefeld am Gesamttag rund 480
und in der Nacht rund 600 Personen gesundheitsrelevanten Larmpegeln tber
65 dB(A) (Loen) bzw. 55 dB(A) (Lnight) ausgesetzt. Larmbrennpunkte in Stufe 3
verursacht durch den StralRenverkehr sind Bereiche an der L 103, L 104, der
Hauptstrafl3e, dem Osterbrooksweg, dem Kiebitzweg, der Lornsenstral3e sowie
der Friedrich-Ebert-Allee.

In den letzten Jahren wurden bereits die Knotenpunkte LornsenstralRe / Moor-
weg und Hauptstral3e / Alte LandstralRe / Autal zu Kreisverkehren umgebaut.
Zur Minderung des verbliebenden StralRenverkehrslarm an den Larmbrenn-
punkten sind folgende Handlungsmaoglichkeiten vorhanden:

Tempo 30 nachts an den innerdrtlichen Stral3en, die mit Tempo 50 befahren
werden,

Tempo 30 ganztags an Halstenbeker Chaussee — Hauptstral3e (LB 1), Blan-
keneser Chaussee (LB 2) und der L 103 (LB 6) in Verbindung mit der Opti-
mierung der bestehenden LSA-Koordinierung,

Larmoptimierter Asphalt an der Hauptstral3e (LB 1), Blankeneser Chaussee
(LB 2) und Kiebitzweg — Lornsenstral3e (LB 5)

Forderung des Umweltverbundes durch das Einrichten von Querungshilfen
oder die Anlage von Schutzstreifen.

Dariiber hinaus wurden an der Friedrich-Ebert-Allee aufgrund Parkstandsanord-
nung bei der Ortsbesichtigung vermehrt Anfahr- und Abbremsgerausche festge-
stellt. Es sollte gepruft werden, ob eine Anpassung der Strallenraumgestaltung

mdoglich ist, um den Verkehr zu verflissigen und so die Larmbelastungen zu re-
duzieren.

Inhalt der Larmaktionsplanung ist nicht nur die Entwicklung von larmmindern-
den MalRnahmen in lauten Bereichen, sondern auch der vorsorgende Schutz
von bislang ruhigen Gebieten. In Stufe 3 der L&rmaktionsplanung hat die Stadt
Schenefeld erstmalig 2 ruhige Gebiete und 4 Stadtoasen festgelegt.
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